e

LA MEMORIA DEL AGUA

ad =55 ¥ <




LA MEMORIA DEL AGUA
Proyecto de Renaturalizacion

= delaRambla Sur

TOMO 2.
MEMORIA DE
PROPUESTAS
ESTRATEGICAS

e Plan de Recuperaclén, +++, | Financiado por cerenma
ﬁﬁ SRR | e e Transformacion * % [laUnién Europea (K AYUNTAMIENTODE = ™
TERETS cemcnncs y Resiliencia A NextGenerationEU = TORRE PACHECO de la Enargia y del




LA MEMORIA DEL AGUA
Proyecto de Renaturalizacion

= delaRambla Sur

“La Memoria del Agua: Renaturalizaciéon de la Rambla Sur para prevencion de inundaciones en el
nucleo urbano de Torre Pacheco y municipios colindantes” cuenta con el apoyo de la Fundacidon
Biodiversidad del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (MITECO) en el
marco del Plan de Recuperacién, Transformacién Resiliencia (PRTR), financiado por la Unién
Europea - NextGenerationEU.

Directores de la Estrategia:

Ayuntamiento de Torre Pacheco Teresa Marin Marin
Plaza Alcalde Pedro Jiménez, 1 Alicia Antolinos Garcia
30700 Torre Pacheco (Murcia) Laura Reche Pérez
ayuntamiento@torrepacheco.es Sofia Loren Fonfria

www.torrepacheco.es

Tel. +34968 57 71 08

Redactores de la Estrategia:

Guia Consultores Miguel Angel Crespo Zaragoza (Dr. ICCP)
C/ Maria Nomdedéu, 1, Entlo. F Juan Bautista Marco Segura (Cat. ICCP)
03006 Alicante Vicente Mateu Valero (ITOP)
Tel. +35965 21 60 46 Lorenzo de Guillermo Ramirez (ICCP)
Mob. +34 609 68 259 Jesuis Domenech Roca (Biélogo)

Adrian Pastor Martinez (Gedgrafo)

Francisco de Juanes Rodriguez (Arquitecto)

” b Plan de Recuperacion, +++, | Financiado por r T]
@ = Transformacién la Unién Europea AYUNTAMIENTO DE g,eTen Q
* * TORRE PACHECO  geiacoecs

T ¥ Resiliencia - NextGenerationEU



mailto:ayuntamiento@torrepacheco.es
http://www.torrepacheco.es/

i. IEEEOAUCEEOIE .........ee oo e et e et e e et e e s e e e s e et s e enanns 6

2. Restmen andlisis y diagnéstico ..........................ccoooiiiii 8
3. [Escenarios futuros -tendencias ......................cocceeiiiiiiiiiiiieen 10
4. Propuestadelaestrategia........................cocoooiiiiiiiiiiii 14
4.1. Puntos Identitarios...........ccccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee ettt 15
4.2, Descripcion de 10S COITEAOYES ..............ooeiiviieiiiieeeeieeeeeiieeieee e e e eerrreeeeaeeeseeeeeeeennnes 16
4.2.1. Corredores ambientales .....................cccceiiiiiiiiiiiiiiii 16
4.2.2. Corredores de movilidad.................ccooiiiiiiiii e 17
4.3. Corredores ambientales ..............ccccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 17
4.4. Corredores de MOVIHIAAd..............cccceeeiiiimiiiiiiiiiiiereeee et 30
4.5. Actuaciones anti-INUNAacIONEs..............cccoceveiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee et e e 42
4.5.1. Descripcion y caracterizacion de las soluciones .................cccccceeeuunnnnnnee. 44
4.6. Actuaciones de renaturalizacion urbana.....................ccccciiiiiiii 54
B, ParticipaciOm...............ccccoooiiiiiiii s 62
6. Guias de @S0 ....................cceeeiiii e 71
7. Propuesta actuacién pilloto ....................oociiiiiii e, 72
7.1. Seleccion de tramos PIloto.............oooiiiiiiiiiiiiiiiiie e 72
7.2. Criterios de restauracion ................cccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 73
7.3. Descripcion de la propuesta piloto................ooooviiiiiiiii e 74
8. Imcorporacién de la Estrategia al Marco Normativo........................................... 83

9. Adiciones @Al PIam G@MGITAL ...................oveemmeeiiiieee et e eetreeseerareseeranans 84




LA MEMORIA DEL AGUA
Proyecto de Renaturalizacion

= delaRambla Sur

: ] Plan de Recuperacion, Financiado por
@Q ;R Transformacién - la U::i‘:;';n Europea AYUNTAMIENTO DE CeTean
- TORRE PACHECO )

Funsacitn Bodesicad ¥ Resiliencia NextGenerationEU eciko Ambjer




i. Introduccion

El presente documento constituye el segundo Tomo de la ESTRATEGIA DE
INFRAESTRUCTURA VERDE, AZUL Y PREVENCION DE INUNDACIONES Y GUIAS DE DISENO,
DEL MUNICIPIO DE TORRE PACHECQO, en el cual se desarrollan las propuestas estratégicas
derivadas del analisis territorial integral expuesto en el Tomo 1.

Mientras que el primero se centra en identificar los desafios, oportunidades vy
caracteristicas del entorno urbano, agricola y natural del municipio, esta segunda parte
representa el corazon del proyecto, al traducir dicho conocimiento en una propuesta
concreta, estructuraday operativa que define la hoja de ruta para un modelo territorial mas
resiliente, sostenible e integrado.

El diagnostico previo permitié detectar problematicas significativas, entre las que
destacan la fragmentacién ecologica, la vulnerabilidad frente a episodios de lluvias
intensas, la escasez de espacios verdes conectados, la presion urbanistica sobre suelos de
alto valor agricola, y una estructura de movilidad todavia dominada por el vehiculo privado y
con escasa integracion de medios sostenibles. Asimismo, se identifican numerosos
elementos patrimoniales, ambientales y sociales con gran potencial para convertirse en
motores de transformacion, dentro de una estrategia que apuesta por la multifuncionalidad
del territorioy por la mejora de la calidad de vida de los habitantes.

Con base en este marco, el presente documento despliega la propuesta estratégica, que da
forma al nuevo modelo territorial de Torre Pacheco a través de la articulacion de una
infraestructura verde-azul capaz de conectar espacios naturales, agricolas y urbanos,
restaurar procesos ecologicos clave, mitigar riesgos naturales como las inundaciones,
fomentar una movilidad mas sostenible y generar espacios publicos saludable y
biodiversos. Lejos de tratarse de un simple conjunto de intervenciones aisladas, la
estrategia propone una vision integrada, sistémica y territorializada, con tendencia a la
permanencia y capacidad de adaptacion ante los retos del cambio climatico y el
crecimiento urbano.

Uno de los pilares fundamentales de esta propuesta es la definicién de una red de
corredores ambientales, que actuan como ejes estructurantes de la infraestructura verde-
azul. Estos corredores tienen como objetivo conectar los distintos elementos del paisaje
tanto naturales como antropicos, favoreciendo la conectividad ecoldgicay funcional entre
espacios agricolas, ramblas, caminos rurales, parques urbanos y espacios naturales del
entorno.

Se plantea, ademas, una propuesta de corredores de movilidad sostenible, concebida como
complemento y refuerzo de la red ambiental. Esta red de movilidad apuesta por la
promocion de modos de transporte no motorizados, accesibles y conectados tanto entre
los nucleos urbanos como con los espacios rurales y ambientales. Estos corredores buscan
ofrecer alternativas de desplazamiento saludable, fomentar la cohesion territorial y




revitalizar el paisaje agricola mediante su reinterpretacion como espacios transitable y
activo.

Asimismo, el documento incluye una propuesta de renaturalizacion urbana para cada una
de las pedanias de Torre Pacheco. Estas actuaciones tienen como objetivo devolver los
espacios verdes alos entornos urbanos consolidados mediante intervenciones de pequena
y mediana escala, adaptadas a las condiciones y caracteristicas de cada nucleo. La
renaturalizacién se plantea como una herramienta para mejorar la calidad del aire, reducir
el efecto isla de calor, aumentar la biodiversidad urbana y ofrecer nuevos espacios de
encuentro ciudadano.

Finalmente, como elemento clave para la activacion progresiva de la estrategia y su
visibilizacion a corto plazo, se propone una actuacién piloto de corredor ambientales, que
funcionara como demostrador de los principios y beneficios de la infraestructura verde.
Esta intervencion se selecciona en base a criterios técnicos y territoriales, y se describe
con especial detalle. Esta actuacion busca ser replicable en otras zonas del municipio y
sentar las bases para un proceso de implementacion por fases.

El presente documento no solo presenta una serie de intervenciones concretas, sino que
ofrece un marco estratégico coherente, alineado con los objetivos de sosteniblidad,
resiliencia y cohesién territorial que persigue el municipio de Torre Pacheco. Esta
estrategia representa unaapuesta por un nuevo modelo de relacion entre lo urbano, lo rural
y lo natural, que pone en el centro el bienestar de las personas, la restauracion de los
ecosistemas y la integracién territorial. Este documento es una herramienta tanto de
planificaciéon como de accién, orientada a impulsar un futuro mas verde y habitable para
Torre Pacheco y sus pedanias.




2. Resamen analisis y diagnéstico

Torre Pacheco se sitia en el Area Funcional del Campo de Cartagena, una unidad territorial
caracterizada por una homogeneidad socioeconomica, asi como por compartir elementos
geograficos y fisicos. Con una extension de 189 km? el 1,67% del territorio regional, el
municipio presenta una notable carencia de infraestructura verde, pese a contar con el
espacio natural protegido del Cabezo Gordo, declarado Lugar de Importancia Comunitaria,
y donde selocalizala Sima de Las Palomas, Bien de Interés Cultura con valor paleontoldgico.
Esta escasez de espacios verdes se refleja en la fragmentacion y falta de continuidad de las
zonas naturales, siendo urgente consolidary ampliar los espacios existentes bajo criterios
de infraestructura verde.

Actualmente Torre Pacheco cuenta con un total de 580.370 m? de zonas verdes en areas
habitadas y 433.201 m? en los resorts. Estos espacios cobran especial importancia como
respuesta ante los efectos del cambio climatico, especialmente en una regio como Murica,
donde las temperaturas han aumentado en las ultimas décadas.

El uso del suelo se concentra principalmente en el sector primario: un 37,6% del territorio
esta dedicado a cultivos y un 36,3% a prados y pastizales, lo que supone un73,9% del total.
Este modelo agrario se ve acompanado de un tejido social vulnerable, con alta presencia de
inmigracion vinculada al trabajo agricola, lo que se traduce en bajos ingresos y fendmenos
de exclusion residencial.

El parque de viviendas del municipio se compone en un 52,7% por viviendas principales, un
11,4% secundarias y un 35,8 % vacias, uno de los porcentajes mas altos de Espana. Al mismo
tiempo, el crecimiento poblacional ha sido notable en la ultima década, superando el 12%
gracias en gran parte a la inmigracion extranjera, que ya representa el 30% de la poblacion
total. Este crecimiento ha impulsado el desarrollo de nuevas urbanizaciones tanto en el
nucleo urbano como en su periferia, incluyendo complejos residenciales que contrastan
con barrios mas desfavorecidos.

La densidad de poblacion en suelo urbano se situa en 33,47 habitantes/ha, inferior a la
media nacional para municipios similares. Ademas, un 33,57% del parque de viviendas fue
construido antes delano 2000, lo que implicaunimportante margen de mejora en eficiencia
energéticay habitabilidad.

Entérminos de movilidad, aunque el municipio esta atravesado por dos autovias regionales
(RM-19 y A-30), la conexion de los nucleos poblacionales con estas infraestructuras se
realiza en muchos casos a través de carreteras secundarias. Torre Pacheco presenta una
estructura territorial dispersa, con numerosas pedanias y nucleos poblados que dificultan
la planificacion del transporte. A pesar de ello, el nucleo principal tiene una configuracion
compacta y una orografia llana, lo que facilita los desplazamientos a pie o en bicicleta. No
obstante, el vehiculo privado sigue siendo el medio predominante, representando el 65,5%
del parque de vehiculos.




El municipio dispone de una buena dotacion de equipamientos, aunque distribuidos de
manera desiqual. Este desequilibrio afecta la cohesion territorial y limita el acceso
equitativo a servicios, lo que hace necesario un enfoque territorial que promueva la
complejidad funcional y la diversidad de usos.

Desde el punto de vista climatico, Torre Pacheco se enmarca en una zona de clima
mediterraneo arido o subarido, con precipitaciones escasas (menos de 300 mm anuales)y
episodios de lluvia torrencial. La temperatura media anual es de 17 °C. Estas condiciones
climaticas, unidas a la sobreexplotacion de recursos, han incrementado el riesgo de
desertificacion, agravado por el cambio climatico. Ademas, el municipio estéd expuesto a
episodios de inundaciones provocadas por la activacion de ramblas y requeros durante
lluvias intensas.

En cuanto a los recursos hidricos, el abastecimiento de agua potable se gestiona a través
de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla. Para el riego agricola, esencial en el
municipio, se recurre al trasvase Tajo-Seqgura, administrado por la Comunidad de Regantes
del Campo de Cartagena. La depuracion de aguas se realiza en dos estaciones, unaen Torre
Pacheco y otra en el area de Roldan-Lo Ferro-Balsicas.

Energéticamente, el municipio depende mayoritariamente de la electricidad, que
representa el 70,8% del consumo de energia final, sequida por el gas natural. Desde el punto
de vista econdémico, el 77,07% de los establecimientos se dedican al sector servicios,
sequidos de la construccion (15,45%). No obstante, la agricultura sigue siendo el principal
motor econdmico y social del municipio, concentrando el 88% de los contratos laborales en
2023.

El analisis territorial, social, ambiental y econdmico del municipio de Torre Pacheco revela
una realidad compleja marcada por una fuerte dependencia del sector agrario, una notable
dispersion del territorio, carencias estructurales de infraestructuras verdes y de movilidad,
asi como una alta vulnerabilidad social y ambiental agravada por el cambio climatico y la
falta de planificacion urbanistica actualizada. Estos factores, junto con un crecimiento
demografico significativo y una red de servicios y equipamiento desequilibrada, subrayan
la necesidad urgente de una estrategia integrada de desarrollo sostenible que articule el
territorio mediante soluciones basadas en la naturaleza, la cohesion social y la resiliencia
climatica.




3. Escenarios futuros - tendencias

La Estrategia de la Infraestructura Verde-Azul y Prevencion de Inundaciones de Torre
Pacheco se desarrolla en un contexto marcado por transformaciones ambientales, sociales
y territoriales significativas. Por ello, resulta fundamental analizar los posibles escenarios
futura que pueden derivarse de laimplementacion de la estrategia, asi como las tendencias
que ya se manifiestan en el municipio y su entorno. Este analisis permite anticipar
dindmicas, identificar oportunidades y prevenir riesgos, orientando la toma de decisiones
hacia un modelo territorial mas resiliente, sostenible y cohesionado.

Tendencias actuales relevantes

Enlaactualidad, Torre Pacheco presentaunaserie de tendencias que condicionan su futuro
inmediato:

e Incremento del riesgo de inundaciones: la identificacion de fendmenos
meteoroldgicos extremos, asociados al cambio climatico, ha aumentado al
frecuenciay severidad de las inundaciones. Esto pone en riesgo tanto a la seguridad
de la poblacién como las infraestructuras urbanas, agricolas y logisticas.

e Presion sobre el suelo agricolay espacios naturales: el modelo productivo intensivo
ha genera un uso del suelo que compromete la calidad de los ecosistemas locales,
afectando a la recarga de acuiferos, la calidad del aguay la biodiversidad.

e Fragmentacién del territorio: la urbanizacion dispersa y la falta de conectividad
ecoldgica entre los espacios naturales y agricolas han contribuido a la pérdida de
funciones ecosistémicas claves y a una menor capacidad adaptativa frente a los
efectos del cambio climético.

e Concienciacion y demanda social por soluciones sostenibles: la poblacidn,
asociaciones localesy otros agentes sociales muestran una creciente preocupacion
por la sostenibilidad ambiental, la calidad del espacio publico y la seguridad frente a
riesgos naturales.

Escenarios futuros posibles

A partir de estas tendencias, y considerando distintos niveles de intervencion y
compromiso, pueden identificarse tres grandes escenarios de evolucion territorial para el
municipio:

a) Escenario de continuidad

Eneste escenario, las medidas estructuralesy estratégicas de lainfraestructura verde-azul
no se implementen o se desarrollan de forma parcial. Las consecuencias previsibles son:

e Aumento progresivo de la exposicion al riesgo de inundacion: la falta de medidas
agrava la vulnerabilidad del municipio ante lluvias intensas y fenomenos extremos,
afectando infraestructuras, viviendas y actividades econémicas.




e Degradacién de suelosy pérdida de fertilidad agricola: el uso intensivo del territorio
sin medidas de correccidn acelera la erosion, salinizacién y pérdida de fertilidad,
comprometiendo la productividad agricola.

e Continuacion de procesos de fragmentacién ecoldgica: la ausencia de conectividad
verde reduce la biodiversidad, limita la regeneracion de ecosistemas y debilita la
capacidad de adaptacion al cambio climatico.

e Perdidade oportunidades para mejorar el entorno urbano y rural: sin infraestructura
verde-azul, se desaprovechan posibilidades de regenerar espacios urbanos y
rurales, mejorar la calidad de vida y atraer inversiones sostenibles.

e Conflictos sociales derivados de eventos extremos o escasez de recursos hidricos:
la falta de planificacion ante riesgos ambientales puede generar tensiones sociales,
especialmente en sectores vulnerables, y deteriorar la confianza institucional.

b) Escenario de transicion

Supone la implementacion progresiva de las medidas propuestas en la Estrategia,
integrando soluciones basadas en la naturaleza, recuperacion de cauces, zonas de
laminacion, corredores verdes, entre otros.

e Reduccion progresiva del riesgo de inundacion mediante soluciones sostenibles: la
implantacién de soluciones basadas en la naturaleza, como zonas de laminacion,
drenajes sostenibles o recuperacion de cauces, permite gestionar el agua de forma
mas eficiente y natural. Estas medidas disminuyen la escorrentia superficial,
favorecen la infiltracién y reducen la presion sobre los sistemas de saneamiento,
mitigando asi la exposicion y vulnerabilidad del municipio frente a inundaciones.

e Mejora de la conectividad ecologica y de los servicios ecosistemicos: el diseno e
implementacion de corredores verdes, zonas arboladas, humedales y otros
elementos naturales conectados entre si fortalece la estructura ecolégica del
territorio. Esto facilita el transito de fauna, mejora la biodiversidad y activa
funciones ecosistémicas clave como la regulacion térmica, la purificacion del aire o
el ciclo del agua, aportando beneficios ambientales y sociales sostenibles.

e Fortalecimiento de la participacion ciudadana y cohesion social: la estrategia
incorpora mecanismos participativos que involucran activamente a la ciudadania en
el diseno, ejecucidén y sequimiento de las actuaciones. Este enfoque promueve una
mayor apropiacion de los espacios comunes, refuerza el sentido de comunidad y
favorece la cooperacién entre vecinos, colectivos y administracion. La
infraestructura verde-azul se convierte asi en un elemento integrador que fomenta
la cohesion social.

e Aceleracion de laadaptacion al cambio climatico a nivel local: al integrar criterios de
resiliencia, multifuncionalidad y sostenibilidad, el municipio se posiciona
proactivamente frente a los efectos del cambio climatico. La estrategia permite
anticiparse a impactos como el aumento de temperaturas, la escasez de agua o los
eventos meteorologicos extremos, fortaleciendo la capacidad adaptativa del
territorio y de su poblacién en el medio y largo plazo.




c) Escenario transformador

Este escenario implica una apuesta decidida por el modelo de infraestructura verde-azul
como eje estructurante del territorio. En él, Torre Pacheco se posiciona como un referente
de sostenibilidad y resiliencia.

Integracion total entre infraestructura hidraulica, natural y urbana: la gestion del
agua se articula con el entorno urbano y natural, generando espacios funcionales,
resilientesy de alta calidad ambiental.

Revalorizacion del paisaje agricola mediante una gestion hidrica innovadora: se
transforma el entorno agricola en un paisaje productivo y sostenible, que optimiza el
uso del aguay refuerza la identidad local.

Consolidacion de una red verde-azul funcional y conectada, con beneficios
multiples: se consolida un sistema territorial que mejora la biodiversidad, ofrece
espacios para el ocio y la movilidad sostenible, y genera beneficios ambientales,
socialesy economicos.

Disminucion significativa de la vulnerabilidad frente a inundaciones: las soluciones
sostenibles permiten prevenir riesgos hidricos, protegiendo a la poblacién y las
infraestructuras de forma mas eficiente y duradera.

Generacion de empleo, mejora de la salud publicay atraccion de nuevas inversiones
sostenible: la estrategia impulsa la economia local con empleo ambientalmente
responsable, mejora la salud de la ciudadania y posiciona al municipio como destino
sostenible.

Factores condicionantes

La plena implementacién y efectividad de la Estrategia de Infraestructura Verde-Azul no
depende unicamente de los aspectos técnicos del diseno o de la viabilidad fisica del
territorio. Su éxito estaligado a una serie de factores habilitadores que, de forma conjunta,
permiten consolidar un nuevo modelo de gestion del territorio basado en la sostenibilidad,
la prevencion y la participacion. Los principales factores que condicionaran la transicion
hacia un escenario transformador:

Voluntad politica y liderazgo institucional: el compromiso decidido por parte de las
administraciones publicas, tanto a nivel local como autondmico y estatal, es un
requisito fundamental. La voluntad politica se traduce en la priorizacion de
inversiones, la asignacién de recursos, la activacion de marcos normativos
favorablesy el impulso de una vision estratégica a largo plazo.

Financiacion adecuada y sostenida de las actuaciones previstas: la materializacion
de una infraestructura verde-azul eficaz y multifuncional requiere una inversion
continua en el tiempo. Esto implica no solo disponer de fondos iniciales para la
ejecucion de obras o intervenciones puntuales, sino también garantizar los recursos
necesarios para su mantenimiento, sequimiento, evaluaciény mejora adaptativa. La
planificacién econémica a medioy largo plazo sera fundamental para evitar paralisis
o fragmentacién de las actuaciones.




Coordinacion entre administraciones y agentes sociales: el caracter transversal e
intersectorial de la infraestructura verde-azul obliga a establecer mecanismos
eficaces de coordinacion entre distintas é&reas de gobierno y niveles
administrativos: urbanismo, medio ambiente, aguas, agricultura, emergencias, etc.
Compromiso social y apropiacion ciudadana de la estrategia: la implicacion activa
de la ciudadania es clave para garantizar la sostenibilidad de la infraestructura
verde-azul. Fomentar el conocimiento, la participacién y el sentido de pertenencia
mediante procesos participativos, educacion ambiental y gobernanza abierta,
asegura un uso responsable y duradero de los espacios intervenidos.

Marco normativo favorable para soluciones basadas en la naturaleza: es necesario
un entorno legal que apoye e incentive las soluciones basadas en la naturaleza,
flexibilizando normativas urbanisticas y promoviendo la multifuncionalidad del
suelo. La coherencia con politicas supramunicipales refuerza la eficacia de la
estrategiay facilita su integracion a largo plazo.




4. Propuesta de la estrategia

Se identificaran gréafica y espacialmente los elementos del territorio que componen la
infraestructura verde, azul y de prevencion del riesgo de inundacion del municipio,
existentesy propuestos, como:

- Zonasverdes urbanas

- Corredores ecolégicos

- Zonas conservacion prioritaria
- Zonas de amortiguacion

- Sistema deramblas

Seleccion de espacios, recorridos y conexiones que conformaran la definicion y diseno de
la Infraestructura. Dichos elementos se justificaran por laintegracion de cinco temas, para
cada uno de los componentes se otorgara un valor relativo en funcion de los beneficios que
suministran: acceso al paisaje, hidrologia del lugar, ecologia, identidad (relacion o
vinculacién con el territorio) y economia.

Propuesta de puntos identitarios del municipio y de principales dotaciones a conectar con:

Lainfraestructura verde, azul y de prevencioén del riesgo de inundacién
Patrimonio cultural y etnoldgico

Patrimonio visual

Dotaciones publicas: hospitales, colegios, bibliotecas, areas deportivas

Propuesta de movilidad dentro de la Infraestructuray puntos o recorridos de acceso a ella.
Se jerarquizaran las tipologias de recorridos existentes y propuestos y su conexién con el
sistema de transporte publico. Se identificaran:

- Rutas peatonales estratégicas y secundarias
- Rutasciclistas estratégicas y secundarias
- Puntos de acceso estratégicos y secundarios

Propuestas para que la Administracion local y el resto de las administraciones publicas en
el ambito del municipio de Torre Pacheco que garanticen con sus actuaciones la integridad
y los fines perseguidos con la infraestructura.

Algunas de las propuestas para aseqgurar los objetivos de la Estrategia de Infraestructura
Verde-Azuly prevencion de inundaciones en el municipio de Torre Pacheco:

- Guias de diseno integradas de los principales elementos que la conforman, y un manual
para el desarrollo de la infraestructura verde, azul y de prevencién de riesgos de
inundacion. Se ha elaborado un documento claro, breve y eminentemente grafico que
muestre de una forma sencillas para los planificadores del municipio, los criterios y
guias de diseno esenciales de la Infraestructura.




o Guias de diseno de callesy conectores verdes.
o Guias de diseno del espacio publico y conexion entre los elementos del
paisaje.

- Definicion de accion y actuaciones prioritarias integradas.

o Definicién de un conjunto de accionesy actuaciones prioritarias

o Descripciony localizacion de las acciones propuestas

o Conceptos de diseno a nivel estratégico

o Valoracion de los beneficios sociales, economicos y ambientales obtenidos
en cada actuacion.

Valoracion previa econdémicay agentes implicados.

o Se haesteblicdo para un periodo de 15 anos, con actuaciones programadas a
corto (5 anos), medio (10 afos)y largo plazo (15 afos).

- Desarrollo de tres actuaciones prioritarias, seleccionadas por el Ayuntamiento de Torre
Pacheco, de los trabajos aplicando la estrategia. Se ha elaborado el plany diseno de tres
actuaciones que desarrollen a escala local los criterios y las quias de diseno del. Estos
serviran como proyectos piloto y como ejemplo de como desarrollar el proyecto a otras
escalas. De estas actuaciones seleccionadas se redactara una memoria técnica
valorada.

- Analisis de laincorporacion de la Estrategia propuesta al marco normativo. Para que la
Estrategia sea implementable, debe tener cabida en el marco normativo y en las
politicas territoriales. Se identificaran los problemas y oportunidades de las
condicionantes de unainfraestructura verde viable y realista. Se realizard un Informe de
Adiciones al Plan General de Ordenacion Urbana, en las que se contemplaran todas las
modificaciones derivadas de la Estrategia de Infraestructura verde, azul y prevencion
de inundaciones, y en el que cobrara especial importancia la revisién urbanistica que es
necesaria para la creacion de los corredores verdes y azules.

- Trabajos de divulgacion:

o Paneles, carteleriay un folleto de la Estrategia

o Redaccion de notas de prensa y noticias en relacion con el avance de los
trabajos y cumplimiento de hitos

o Guia de Infraestructura verde, azul y prevencion del riesgo de inundacién del
Municipio

- Creacion de capas GIS de infraestructura verde-azul y prevencion de inundaciones.
Recopilacion de toda la informacion relevante obtenida a través de la realizacion de la
Estrategia en dichas capas GIS.

O

4.1. Puntos identitarios

En el Tomo 1. Memoria de analisis y diagnéstico, se ha llevado a cabo una exhaustiva
identificaciony caracterizacion de los principales puntos identitarios del término municipal
de Torre Pacheco. Estos elementos, que comprenden tanto hitos del patrimonio natural
como enclaves de valor cultural, histérico y paisajistico, constituyen referencias
fundamentales en la configuracion de la identidad territorial del municipio. Su
reconocimiento y localizacion detallado permiten establecer una base sélida para la




posterior definicion de estrategias de intervencion dentro del marco de la Infraestructura
verde-azul.

Los corredores propuestos no son concebidos unicamente como meros ejes de conexidn
ecologica o funcional, sino como verdaderas estructuras articuladoras del territorio,
orientadas a fortalecer la relaciéon entre la ciudadania y su entorno. Uno de los objetivos
prioritarios del proyecto es, precisamente, generar una red de infraestructuras verdes y
azules que, ademas de fortalecer la conectividad entre espacios naturales y sistemas
urbanos, sirva paraintegrary poner envalor estos puntos identitarios a través de recorridos
que inviten a la experiencia activa del paisaje.

La planificacion y diseno de estos corredores ha tenido en cuenta de manera prioritaria el
paisaje como recurso estratégico, tanto desde el punto de vista ambiental como desde una
perspectiva cultural y social. Se entiende el paisaje no solo como un escenario visual o
estético, sino como una construccion colectiva cargada de significados, en la que
confluyen la historia, la actividad humana y los valores naturales del territorio. En este
sentido, los corredores propuestos buscan recuperar, realzar y hacer accesibles los
elementos mas significativos del paisaje de Torre Pacheco, mediante actuaciones que
respeten sus caracteristicas esenciales y promuevan su disfrute responsable.

Estos corredores se configuran como herramientas clave para la regeneracion paisajistica
de areas degradadas, la creacion de espacios de transicion entre lo urbano y lo rural, y la
mejora de la percepciény coherencia del conjunto territorial.

En definitiva, los corredores planteados se orientan no solo a cumplir funciones ecoldgicas,
de movilidad y resiliencia frente al cambio climatico, sino también a conectar fisica y
simbolicamente con los principales puntos identitarios del municipio , con el fin de
recuperar, proteger y valorizar el paisaje como patrimonio comun y motor de
transformacion territorial.

4.2. Descripcion de los corredores
4.2.1. Corredores ambientales

Los corredores ambientales son franjas de territorio que conectan areas naturales o
ecosistemas fragmentados, permitiendo el libre desplazamiento de especies silvestre y
facilitando el flujo de procesos ecoldgicos, como la polinizacion, la dispersion de semillas y
la migracién animal. Estos corredores actuan como puentes entre habitats aislados al
desarrollo humano (urbanizacién, agricultura, infraestructura), ayudando a mantener la
biodiversidad y reducir los efectos negativos de la fragmentacion del paisaje.

Ademas de su funcion ecologica, los corredores también ofrecen beneficios para las
personas, como, por ejemplo, ayudan areqular el climalocal, mejorar la calidad del aire y del
agua, y pueden ser espacios para el esparcimiento y la educacién ambiental. En contextos
urbanos, estos corredores se integran en planes de ordenamiento territorial para crear




ciudades mas sostenibles y resilientes frente al cambio climatico. Asi, cumplen un papel
clave en la conservacion de la naturaleza y en la promocién de una relacion mas armonica
entre el entorno natural y las actividades humanas.

4.2.2. Corredores de movilidad

Los corredores de movilidad son ejes o rutas disenadas para facilitar y optimizar el
desplazamiento de personas y vehiculos dentro de una ciudad o regién. Estos corredores
agrupan diferentes modos de transporte, ya sean automaviles, bicicletas y peatones, con el
fin de mejorar la conectividad, reducir los tiempos de viaje y promover una movilidad mas
eficiente y sostenible.

Mas alla de su funcion técnica, los corredores de movilidad tienen un impacto en la calidad
de vidaurbana. Al priorizar medios de transporte mas sostenible, como los desplazamientos
en bicicleta, ademas, contribuyen a la reduccién de la congestion vehicular, la
contaminacion del aire y las emisiones de gases de efecto invernadero. También facilita el
acceso a servicios, empleo y educacion, promueven la equidad social y lainclusion. En este
sentido, los corredores de movilidad no son solo infraestructuras de transito, sino
herramientas clave para construir ciudades mas accesibles, saludables y sostenibles.

4.3. Corredores ambientales

Siguiendo con el objetivo de la infraestructura verde-azul, para promover un desarrollo
urbano mas sostenible y armonico con el entorno natural, se ha propuesto la creacion de
siete corredores verdes (Corredor San Cayetano, Corredor del Cabezo Gordo, Corredor La
Marafa, Corredor Norte, Corredor Sur, Corredor La Sefiora y Corredor Jimenado). Todos
ellos atraviesan el término municipal de Torre Pacheco de noroeste a suertes e
interconecta con cada uno de los distintos nucleos urbanos del municipio.




Figura 1. Corredores ambientales

El objetivo de estos corredores es mejorar la conexién de las personas con las distintas
pedanias del término municipal a través de estos espacios verdes. Ademas, ayudara a
potenciar la imagen e identidad de Torre Pacheco, con la puesta en valor de los campos
agricolas, como paisaje histoérico y tradicional y actividad de gran relevancia siendo una
sena de identidad del municipio. Mejorara los espacios naturales y culturales, con la
integracion de la red de vias pecuarias que atraviesa el término y las distintas ramblas y la
red historica de riego. La creacion de estos espacios verdes ayudara a mejorar la calidad de
vida de sus habitantes disenando recorridos peatonales y carriles bici que contribuiran a
conectarse con los distintos paisajes del territorio.

Con el diseno de estos corredores se fomentara la biodiversidad y la creacion de habitats
para la vida silvestre, lo que facilitara a la conservacion de los ecosistemas naturales y
mejorara la calidad del aire a través de la distinta vegetacion. Se protegeray pondra en valor
los paisajes naturales y tradicionales del municipio, aportando beneficios ecosistémicosy
resiliencia de los sistemas naturales.

Los corredores verdes ayudaran a reducir la vulnerabilidad del municipio ante el riesgo de
inundacion producido por los episodios de lluvias torrenciales, debido a la capacidad que




tendran para poder almacenar el agua y reducir la escorrentia, ademas, con la creacion de
estos espacios, contribuira a recuperar el estado de las ramblas.

Porlo tanto, con la creacion de estos corredores, los distintos espacios de Torre Pachecoy
sus pedanias quedaran interconectados, formando asi una infraestructura verde municipal
y urbana para mejorar la calidad de vida y crear asi un paisaje con un mayor atractivo para
vivir, trabajary hacer turismo.

Corredor San Cayetano

El Corredor de San Cayetano se situa en la zona noreste del término municipal de Torre
Pacheco, cuenta con una longitud total aproximada de 6.703 metros. Su trazado se
desarrolla en un entorno eminentemente agricola, caracterizado por la presencia intensiva
de cultivos eninvernadero y parcelas de uso agroindustrial.

El recorrido se inicia en un camino rural ubicado en la zona conocida como “Los Infiernos”,
desde donde avanza en direccion sureste. En sus primeros tramos, la via cruza una extensa
area agricola compuesta principalmente por invernaderos, integrandose en el paisaje
productivo sin generar grandes alteraciones en el entorno inmediato.

Elcorredoralcanza el nucleo urbano de San Cayetano, atravesandolo de forma central. Esta
seccion presenta una transicién entre el medio rural y el tejido urbano consolidado,
permitiendo la conexion directa de la poblacién con las zonas agricolas adyacentes. En su
trayecto por esta area, el corredor discurre junto a instalaciones agroindustriales
destacadas, como el almacén de frutas y hortalizas “Sol y Tierra”.

Posteriormente, el corredor cruza la Autovia del Mar Menos (RM-19), uno de los principales
ejes viarios de la comarca, facilitando la conectividad intermunicipal y el acceso a otras
areas de produccion agricola. Desde este punto, el trazado continua hacia el este,
atravesando una amplia zona de invernaderos situados al sur de la citada autovia,
manteniéndose en paralelo a la misma en algunos tramos.

Finalmente, el corredor concluye su recorrido en el limite oriental del término municipal de
Torre Pacheco, justo en las inmediaciones de la frontera con el municipio de San Javier,
completando asi un eje funcional y territorialmente relevante para la movilidad.
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Figura 2. Corredor San Cayetano
Corredor Cabezo Gordo

Con una longitud de 12.647 metros, el corredor comienza su recorrido en el sector oriental
del nucleo de poblacion de Balsicas, en las inmediaciones de la linea ferroviaria Chinchilla-
Cartagena, justo en el punto en el que dicha infraestructura férrea alcanza el limite
administrativo entre los municipios de Torre Pacheco y Murcia.

Desde este punto inicial, el trazado del corredor avanza en direccion sur, cruzando la
Autovia del Mar Menor(RM-19). Inmediatamente después, se adentra en el entorno industrial
situado al sur de esta via rapida, atravesando el poligono industrial de Balsicas, donde se
ubica el Parque Industrial Polaris World, que representa una de las principales areas de
desarrollo econémico del municipio.

A medida que continua su curso hacia el sur, el corredor se mantiene al oeste del Cabezo
Gordo, la prominencia montanosa de gran valor ambiental y paisajistico, la cual queda
emplazada a la izquierda del trazado. En este tramo, la via se abre paso entre extensos
campos de cultivo, en una zona donde predominan los usos agricolas intensivos,
caracteristicos de esta area del Campo de Cartagena.




Mas adelante, el corredor se orienta hacia el nucleo de Los Camachos, atravesando las
zonas de produccién agricola que se extiende alo largo de surecorrido. Finalmente, alcanza
las proximidades del casco urbano de Dolores, donde culmina su trazado al llegar a la
frontera con los términos municipales de San Javiery Los Alcazares.

Este corredor desempena una funcion estratégica en la articulacion territorial, facilitando
la conexion entre zonas urbanas, industriales y agricolas, al tiempo que mejora la
accesibilidad y la integracién funcional del municipio dentro del marco comarcal.

== Corredor Cabezo Gordo
|| o 0,5 1

Figura 3. Corredor Cabezo Gordo
Corredor Maranana

El Corredor de La Marana constituye uno de los ejes estructurales mas extenso del término
municipal de Torre Pacheco, siendo uno de los corredores mas extensos, con un desarrollo
total de 22.498 metros. Su trazado abarca una amplia extension territorial, conectando
diversos enclaves urbanos, industriales y naturales, con una clara orientacion en direccion
sureste hasta alcanzar los limites con el término municipal de Los Alcazares.

El inicio del corredor se localiza en dos puntos estratégicos situados en la zona norte del
municipio. El primero de ellos se ubica al noroeste del nucleo urbano de Balsicas, mientras




que el segundo se encuentra al norte del resort La Torre Golf, en lazona conocida como Los
Palomares.

Desde el primer punto de partida, el trazado se bifurca en las inmediaciones del sector
oriental de Balsicas, generando dos ramales diferenciados. El primer ramal se orienta hacia
el poligono industrial de Balsicas, cruzando la Autovia del Mar Menor (RM-19) y
prolongandose hasta alcanzar la Rambla de La Marana, uno de los elementos naturales mas
relevantes del entorno. Por su parte, el sequndo ramal bordea el nucleo urbano de Balsicas
por su franja suroeste, desarrollando un recorrido casi paralelo al anterior, también
atravesando la autovia y finalizando en la misma rambla.

El corredor que se inicia en Los Palomares, al norte de La Torre Golf, avanza hacia el sur en
direccion ala Rambla de La Marana, con la cual conecta en un punto intermedio del trazado
general. Una vez alcanzada esta rambla, el corredor prosigue su trayecto acompanando el
cauce de lamisma, describiendo un recorrido paralelo a lo largo de su desarrollo natural.

En las inmediaciones de la finca conocida como “La Cena“, el corredor se ramifica
nuevamente, adoptando un trazado paralelo al margen sur de la rambla. En este tramo,
discurre junto a uno de los desagues naturales de Torre Pacheco, que canaliza aguas
pluviales y escorrentias de la cuenca, dirigiéndose progresivamente hacia el sureste hasta
alcanzar el limite con el término municipal de Los Alcazares, donde concluye su recorrido.
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Figura 4. Corredor Marafa




Corredore Norte

ElCorredor Norte constituye el eje de mayor envergadura dentro del sistema de corredores
del término municipal de Torre Pacheco, con una longitud total de 27.526 metros. Su
trazado, al igual que ocurre con el Corredor de La Marana, se inicia a partir de dos puntos
diferenciados, ambos situados en la zona norte del municipio, desde donde discurre
siguiendo los cauces naturales existentes hasta confluir en un unico recorrido principal.

El primer punto de origen se localiza al este del complejo residencial La Torre Golf Resort,
en el paraje conocido como “Los Navarros”, donde se encuentra uno de los cauces naturales
mas representativos de la zona. El segundo nace en el entorno de la “Casa del Guarda®,
situada al noroeste del nucleo de Roldan, también vinculado a la red de drenaje natural del
municipio. Desde ambos puntos, los trazados avanzan en direccion este, adaptandose al
relieve y a las condiciones hidroldgicas del terreno.

El ramal septentrional, procedente de Los Navarros, cruza de manera transversal La Torre
Golf Resort, integrandose visual y funcionalmente en su estructura, sin causar impacto en
las zonas residenciales. Por su parte, el ramal meridional discurre bordeando el nucleo
urbano de Roldan por su limite norte, sin penetrar enla zona edificada, pero manteniéndose
proximo a ellay facilitando la conectividad con el entorno rural y agricola.

Ambos ramales convergen en un punto situado al suroeste del complejo “Las Terrazas de La
Torre”, donde se fusionan para formar un unico corredor. A partir de esta confluencia, el
trazado continua con una direccién general hacia el sureste, avanzando en paralelo al
nucleo rural de Hortichuela, el cual rodea por su margen oriental, respetando su
configuraciény evitando la alteracion del tejido rural existente.

Desde Hortichuela, el corredor sigue el curso de uno de los principales desagues naturales
del término municipal, cumpliendo una funcién clave en la conduccion de aguas pluviales.
En este tramo, el trazado cruza la carretera RM-313, sin interferir en su funcionamiento, y
prosigue hacia el limite septentrional del casco urbano de Torre Pacheco.

En ningun momento el corredor penetra en el tejido urbano consolidado de Torre Pacheco.
Por el contrario, mantiene una posicion estratégica en su zona periurbana norte,
transitando por areas de transicion entre lo rural y lo urbano, con usos agricolas
predominantes. A lo largo de esta seccidn, el corredor se aproxima al complejo residencial
y turistico Mar Menor Golf Resort, al cual bordea por su limite sur, integrandose visualmente
con el paisaje ajardinado del entorno.

Finalmente, el Corredor Norte culmina su recorrido en el nucleo de Santa Rosalia, marcando
el punto final de unainfraestructura territorial que cumple multiples funciones: hidroldgica,
ambiental, paisajistica y de conectividad rural. Su extension, asi como su capacidad para
enlazar diversos nucleos y sistemas naturales sin invadir areas urbanizadas, lo convierten
en un elemento esencial dentro del modelo de ordenacion sostenible del territorio
municipal.
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Figura 5. Corredor Norte
Corredor Sur

El Corredor Sur se localiza en la mitad meridional del término municipal de Torre Pachecoy
desempena un papel fundamental dentro del sistema territorial de drenaje y conectividad
ambiental del municipio. Con una longitud total de 23.004 metros, constituye uno de los
corredores de mayor extension, articulando una amplia zona agricola y periurbana del
municipio a través de un trazado coherente con la morfologia del terreno y el sistema de
cauces naturales existentes.

Elinicio de este corredor se situa en el extremo oeste del término municipal, en el limite con
el municipio de Murcia, desde donde parte siguiendo un cauce natural bien definido. A partir
de este punto, el trazado se orienta en direccion sureste, atravesando una extensa area de
caracter predominantemente agricola, en la que se suceden campos de cultivo de regadio
e invernaderos, reflejo de la intensa actividad agroproductiva de la zona.

A medida que avanza, el corredor se aproxima al Poligono Industrial La Estrella, uno de los
enclaves productivos mas relevantes del sur del municipio. El trazado rodea este poligono
por su franja meridional, permitiendo mantener la continuidad del cauce sin interferiren la
dinamica industrial del area.




Posteriormente, el corredor se dirige hacia el nucleo urbano de Torre Pacheco, el cual
atraviesa por su zona sur, enunrecorrido que bordea el perimetro urbano sin penetrar en el
centro consolidado. En este tramo, el corredor discurre en paralelo al campo del Club de
Golf de Torre Pacheco, integrando elementos paisajisticos y funcionales que refuerzan su
papel como eje verde y de drenaje.

A continuacion, el trazado se inserta en el sector denominado “Rambla Sur”, continuando en
la misma direccion y acompanando el cauce hasta alcanzar el paraje conocido como “La
Campana’, un enclave de transicion entre lo urbano y lo rural. Finalmente, el corredor
concluye su recorrido en la confluencia con la Rambla del Albujon, uno de los principales
cursos de agua de caracter estacional de la comarca del Campo de Cartagena.

Figura 6. Corredor Sur
Corredor La Senora

El Corredor de La Senora constituye uno de los ejes secundarios dentro de la red de
corredores del municipio de Torre Pacheco, aunque desempena un papel clave en la
estructuracion hidrologica del territorio. Con una longitud total de 12.780 metros, este
corredor recorre de forma continua diversos tramos de ramblas naturales, contribuyendo a




la evacuacion de aguas pluviales y al equilibrio ambiental del sector oriental del término
municipal.

Eltrazado seiniciaen elnoroeste del municipio, en un punto proximo al limite con el término
municipal de Murcia, donde se situa el nacimiento de la Rambla del Ciprés. Desde alli, el
corredor sigue el curso natural de estarambla, que discurre entre campos de cultivo y zonas
rurales, hasta su confluencia con la Rambla del Campoy o de La Senora, situada al noreste
del nucleo poblacional de El Jimenado.

A partir de este punto de union, el corredor prosigue su trayecto siguiendo el mismo cauce
de la Rambla de La Senora, avanzando en direccion sur y atravesando areas agricolas de
media y baja pendiente. Su desarrollo continla de manera paralela al sistema de drenaje
natural, respetando las dindmicas hidraulicas del terreno y manteniéndose alejado de
nucleos urbanos consolidados.

Finalmente, el corredor concluye su recorrido en el tramo medio de la Rambla del Albujon,
al sur del término municipal de Torre Pacheco.
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Figura 7. Corredor La Sefiora




Corredor Jimenado

El Corredor de Jimenado se caracteriza por ser el de menor longitud dentro del conjunto de
corredores definidos en el término municipal de Torre Pacheco, con un desarrollo lineal de
aproximadamente 4.700 metros. A pesar de su limitada extension, este corredor cumple
una funcion relevante dentro del sistema de drenaje natural y de conectividad ecoldgica de
la zona suroccidental del municipio.

El trazado se inicia al suroeste del nucleo urbano de El Jimenado, en una zona donde
confluyen pequenas vaguadas y cauces naturales, configurando un sistema de escorrentia
local. Desde este punto de origen, el corredor sigue un cauce natural preexistente,
adoptando unadireccion predominantemente sureste, y discurriendo a través de un paisaje
agricola caracterizado por parcelas de cultivo extensivo y espacios rurales abiertos.

A'lo largo de su recorrido, el corredor atraviesa los campos de “Ochando” y “Chacon”, dos
enclaves agricolas tradicionales de notable actividad productiva, donde el trazado
mantiene una integracién respetuosa con los usos del suelo y las dinamicas hidricas del
entorno.

El trayecto culmina en la Rambla del Albujon, a la altura del paraje conocido como “Los
Rocas”, punto en el que se incorpora a uno de los principales cauces de drenaje del Campo
de Cartagena. Esta conexion fortalece la red hidrica general del municipio, permitiendo la
recogiday canalizacion eficiente de aguas pluviales en episodios de lluvia intensa.
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Figura 8. Corredor Jimenado

Enlace FR22

El Enlace FR22 constituye una infraestructura complementaria dentro del sistema de
corredores ecologicosy funcionales del término municipal de Torre Pacheco, cuya finalidad
principal es la de garantizar la conectividad territorial entre dos de los principales ejes del
municipio: el Corredor de La Marana y el Corredor Norte. Este enlace posee una longitud
total de 5.181 metros y desempena un papel estratégico tanto en la articulacion hidraulica
como en la movilidad del ambito rural y agroindustrial.

El trazado del Enlace FR22 se inicia en las inmediaciones de la “Finca La Cena”, punto en el
que confluye con el Corredor de La Marana. Desde alli, avanza con una orientacion norte,
aprovechando el eje viario existente de la carretera RM-F22, sobre la cual discurre gran
parte de su recorrido. Este tramo permite una conexion eficiente a través de una via ya
consolidada, minimizando el impacto sobre el territorio.

En su trayecto, el enlace cruza la carretera RM-313, una via secundaria de importancia
comarcal, y continla avanzando hacia el norte en direccién a la carretera de Dolores,
transitando por el sector sur del Matadero Industrial de Torre Pacheco, una zona
caracterizada por la concentracion de actividades agroalimentarias y logisticas.




Finalmente, el Enlace FR22 se incorpora al Corredor Norte en las inmediaciones de la
cooperativa agropecuaria Gregal Sociedad, uno de los principales centros de producciény
distribucién agricola de la zona. Esta conexién facilita la interrelacion entre areas
productivas y rutas de evacuacion hidraulica, reforzando la cohesion funcional del sistema
territorial.
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Figura 9. Corredor Enlace FR22
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ién aportan beneficios directos a las
[ Estos d yudan a regular el
clima local, mejoran la calidad del aire y del
agua, y ademds pueden convertirse en MURCIA
espacios para el ocio, el deporte y la educacién
ambiental. En entornos urbanos, se incorporan a
los planes de ordenamiento territorial para

truir ciudades mas i y resilientes
frente al cambio climdtico. De este modo,
cumplen un papel clave en la conservacién de
la naturaleza y en la i6n de una relacié
mas equilibrada y arménica entre el medio

ly las i I
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CORREDOR SAN CAYETANO

{ CARACTERISTICAS

SAN JAVIER

* Franja de fre
rurales y urbanos,

* Puede facilitar el desplazamiento de fauna,

¢ Puede irse en d 16gi
funcional.

enfre iste

.5

- Sesitda en la zona noreste del término e
icipal de Torre Pach B
“1- Tiene una longitud de 6.703 metros. th oo
- Desempefia un papel clave en la tividad
funcional y territorial. Atraviesa zonas agricolas PUNTOS CLAVE
Yy cta con el nicl rb de San 3 3
Cayetano. Esto permite la integracién entre - Refugios de fauna: se pueden identificar en los
pacios rurales y urb arg: getados de inos rurales, las
- Aunque se er fra en un ent altamente zonas menos intervenidas y en dreas préximas
tropizado, puede ofr funciones a los bordes del tejido urbano. Espacios donde
16gi si se gesti d | te: se pueden crear microhdbitats o zonas de paso

de especies propias de medios agricolas.
Lugares de interés: el paso del corredor por el
Ucleo de San Cayet lo ierfte en un

punto clave para la movilidad peatonaly el
contacto con el ent rural.
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CORREDOR CABEZO GORDO
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CARACTERISTICAS | B P i
|- Tiene una longitud de 12.647 metros, desde el = & _ & '
ndcleo urbano de Balsicas hasta las I PUNTOS CLAVE I Y
proximidades del casco urbano de Dolores. v
- Sutrazad ta miltiples el tos clave: - Refugios de fauna: bord icolas y caminos ;
* Sector oriental de Balsicas rurales. Espacios préximos d Cabezo Gordo, 4
o Atr el Polig Industrial de Balsit o que pueden actuar como fuente de w;
e Sedespl hacia el sur bord doel \ biodiversidad. Areas en el entorno industrial, \ A .
Cabezo Gordo e integrando su presencia que puede ser suscepfibles de ser
"y visual y ambiental en el paisaje del acondicionadas como puntos de refugio
recorrido temporales o conectores menores.
é . Am:wesu los cumpos de cultivo hasta - Lugares de interés:
g las il i de Dolores. | e ElCabezo Go:do es el referente ambiental y
- El corredor interconecta zonas urbanas, isajistico mds dest da de la zona, con
4 industriales y agricolas. alto valor geolégico, ecolégico y
- Su cercunlu al Cabezo Forodo Ie oforga educdtivo. Eje de futuras rutas o zona de S
£ t | como d g observacién. ~
e - En las éreas agricolas y mérg de * Nocleos urbano de Balsicas y Dolores: 2 <
3 puede facilitar la mowlldud de la fauna silvestre Actian como puntos de entrada y salida ~ & ESCALA 1:40000
y la di idn de esp getal Y para la poblacién. + T e >
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CORREDOR LA MARANA

CARACTERISTICAS X "- 3 A 8 { e %

- Posee una longitud de 22.498 metros, siendo Sl ¢ = P
uno de los corredores mds extensos dentro del 3 e "%
ist de la infraestructura verde.
- Presenta una estructura ramificada y altamente
conectada: i 2
e Cuenta con dos puntos de inicio en el norte [ PUNTOS CLAVE
icipi te de Balsicas y al norte Foaiy AL

= e, ek

= =
N de La Torre Golf ("Los Palomares”). - Refugios de fauna:
% ¢ Ambos ramales convergen en la Rambla de ¢ Elent de la Rambla de La Maraii
F La Maraiia, un cauce natural de gran 9 donde existe vegetacién de ribera que
importancia territorial. favorece la presencia de aves, anfibios e
e Elc dor di paralelo a la Rambal de A insectos.
L La Maraii ptandose a su morfologi * Zonasde fransicién entre las dreas agricolas
s hasta la zona sureste del municipio. y naturales, donde se pueden generar
- Pre ta un alto pot ial légico gracias a N microhabitats.
& su relacién con el medio natural: - Lugares de inferés:
* Sigue gran parte del recorrido junto a la ¥ * Rambla de La Maraiiana, es el eje ambiental | ./
Rambla de La Maraiia, que actia como 8 del corredor, de gran valor hidrolégico, e
t légico, f iendo la . ecolégico y paisajistico. i
¢ biodiversidad y el flujo de especies. * Nocleo urbano de Balsicas, punto inicial de
= v e Suvi lacién con desagi turales y dos ramales de corredor. =5
zonas de i ta su capacidad o Area de La Torre Golf y Los Palomares: zona /
X para gesti agua y reducir riesgos de de expansién urbanistica y residencial con O
inundacién. potencial para conectarse a través de
* laintegracién con i gricolas y ifinerarios verdes.
zonas de vegetacién riberefia p ite su * Finca de La Cefia, punto donde se produce
d llo como infraestructura verde lineal, una bifurcacién del corredor, zona clave

para la gestién de aguas pluviales y de
transicién hacia el limite municipal.
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contribuyendo a la conectividad ecolégica
del Campo de Cartagena.




CORREDOR NORTE
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- Es elmas ext del siste de d : S Ll T ek N

con una longitud de 27.524 mefros. . |- Refugios de fauna:
- Destacada por su alta capacidad de . * Distintos ramos del cauce natural

integracién territorial y por mantener un trazad * Area de fransicién agricola donde pued

compatbiel con los usso del suelo existentes: implementarse medidas de revegetacién de
- Parte de dos puntos: En el paraje de Los bordes y recuperacién de taludes.

Navanos, al este de La Torre Golf Resort, y al * Entornos de complejos residenciales % D\ iy

N noroeste de Rolddn. ajardinados (Mar Menor Golf Resort), que 4

- Ambos I turalesy se pueden funcionar como corredores verdes X

adaptan a la hidrologia del tereno. auxiliares si se t d damente.
- Se fusi al te de Las dela - Lugares de interés:

Torre, dando lugar al frazado principal. * LaTome Golf Resort: zona residencial
- Elrecorrido princiapl se orienta hacia el t integradas en el fr io del jor,

rodeando el nicleo rural de Hortichuelda, y sigue importante desde el punto de vista

uno de los principales desaguiies naturales del paisaijistico y funcional.

municipio. e Nocleo de Rolddn, elramal sur bordea esta
- Finaliza en el nicleo de Santa Rosalia, fras poblacién, facilitando una conexién entre el

bordear por el sur el Mar Menor Golf Resort. entorno urbano y rural.
- Esta disposicién permite una conexién funcioanl * Horfichuela, pequefio nicleo rural cuya

enire espacios naturales, zonas rurales y proximidad al frazado lo ierte en

complejos residenciales. enclave de transicién y posible punto de

E d turales que parada o interpretacién.

cumplen una funcién critica en la gestién de las
aguas pluviales y la prevencién de

* Mar Menor Golf Resort, su borde sur se
integra en el coredor y puede ser

inundaciones. pi hado para la én de esp
Actia com infraestructura verde lineal, verdes conectados.

f la ilidad de especies, dispersié * Santa Rosadlia, marca el final del corredor y
de floray conectividad entre esp constituye un enclave estratégico para la

AN .z e

agricolas y naturales. 10 con
Aporta una fransicién visual y ambiental entre futuros en direccién al este o sur del ESCALA 1:60000
los espacios edificados y el entorno agricola. municipio. .
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CARACTERISTICAS |

- Es el mds ext del sist de d A §
con una longitud de 27.526 metros. 3 \ “ 5

- Sigueunt io confinuo y estratégico a lo PUNTOS CLAVE
largo del sector meridional del municipio.

- Cumple una fi clave de articulacié

ok

- Refugios de fauna:
* Discurre a lo largo de cauces naturales y

gicay paisaj
- Seinicia en el limite oeste del término

blas, pueden ofrecer di
municipal, en la frontera con Murcia, siguiendo propicias para el d llo de
el cauce natural definido. microhédbitats.
A & o te, atr doun o Lainte B gricol
xte territorio de uso agricol puest tradicionadles pueden actuar como
por campos de regadio e invernaderos. pacios de paso o refugio t | para

- Bordea el nicl rb de Torre Pach por
SU zona sur, sin p trar el drea
pero manteniéndose préximo para facilitar la
tfransicién entre lo urbano y lo rural.

- A partir del sector de la Rambla Sur, contita

hacia el enclave de La Campana y finaliza en

la Rambla del Albujén.

Funciones ecolégicas multiples:

* Al enlazar hébitats agicolas, zonas
periutbanas y cursos fluviales, permitiendo el
despl iento de especies y la

G de pr +

* Tiene unafuncién paisdjistica y de fransicién
entrer usos agricolas e industriales y el
entorno urbano.

* Aporta valor afiadido para futuros proyectos

de restauraciébn, caminos verdes,

d peatonales y ciclist

especies localces.

¢ Laproximidad a la Rambla del Albujén
fi la funcié légica, al
con una red de drenaje mds amplia.

- Llugares de interés:

* Nuicleo rubano de Torre Pacheco, el

dor lo bord petando su perimetr
y téndolo viausl y fi Iment
conel entorno agricola.

o Ranbla Sur, sector intermedio con valor de
tfransicién entre lo agricola y lo urbano,
donde podrian desarollarse puntos de
descanso, miradores, etc.

¢ Rambla del Albujén, putno final estratégico,

ya que conecta el corredor con uno de los
cauces mds importantes del sistema
hidrolégico comarcal, clave para futuras
estrategias de conectividad regional.
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CORREDOR LA SENORA

CARACTERISTICAS

Tiene una longitud de 12.780 metros.
Cumple una funcié tratégica de enl
natural entre diferentes framos de ramblas y
zonas rurales del sector oriental del término
municipal.
Inicia en el noroeste del municipio, préximo al
limite con Murcia, en la Rambla del Ciprés.
Desciende siguiendo el cauce natural de esta - Refugios de fauna:
k iend de cultivo y zonas e las bl turales que P el
rurales. dor ofr hdbitats lineales que
Al noreste de El Jimenado, se une con la favorecen la movilidad de especies silvestres.
Rambla de La Sefiora, continuando su trayecto ¢ El entorno agricola, con escasa urbanizacién,
hacia el sur por el cauce principal. j la tividad légica y fi
E dor evita atr Uck b 3 la presencia de fauna ligada a cultivos
iguiendo lineas de d ] turales y tradicionales.
teniéndose en espacios abiertos de uso - Lugares de interés:
agricola. ¢ Nacimiento de la Rambla del Ciprés, punto
Culmina en la Rambla del Albujén. estratégico como origen natural del sistema
Destaca por su papel funcional en la red hidrica i gico de este dor.
y ecolégica del municipio: ia con la Rambla de La Sefidra,
Evacuacién y conduccién de aguas espacios destacado en el que se unifican dos
pluviales. cauces relevantes.
Mantenimineto del equilibrio ambiental en Rambal del Albujén, punto final del corredor,
zonas agricolas y rurales. clave dentro del sistema comarcal de
Conectividad ecolégica. drenaje.




CORREDOR JIMENADO

et

Corredor Jimenado

CARACTERISTICAS

- Es el de menor longitud dentro del sistema de
d: , con un d llo de 4.700 metros.
A pesar de su tamaiio, desempeiia un papel
clave en el sistema de drenaje local y en la
conectividad ecolégica de lazona
suroccidental.
- Actia como eje de drenaje y transicién rural,
dreas agricol tural
- Se origina en la zona suroeste del nicleo
urbano de El Jimenado, en un drea donde

confluyen pequef guadasy tias
naturales.
- Desde este punto, el corredor sigue un cauce
tural pi istentes con una i6 =
generdl sreste, afravesando un eniono
agricola de parcelas de cultivo extensico y
i biertos de baja transf: ién. Su - Refugios de fauna:

* El entorno rural del corredor con campos
abiertos y mérgenes vegetales puede
fi como hdbitat temporal o de paso

trazado culmina en la Rambla del Albujén,
fortaleciendo la conexiéncon uno de los

principales ejes de drendaj

jor p hidrolégicas y para la fauna.

ambientales relevantes: * El bajo grado de artificializacién de los

* Cond i6n de aguas pluviale, a través de suelos favorece la presencia de especies
un cauce natural tado por el tr: | i

propias.
- Lugares de interés:
* Rambla del Albujén, punto final del corredor

y nodo hidrico clav_e dentro del sistema ESCALA 1:20000
comarcal de drengje.

* Conectividad ecolégica, actuando como

pasillo funcional para la fauna local.

Refuerzo de la capacidad de absorcién y
lacién hidrica del




4.4. Corredores de movilidad

En el marco del diseno y consolidacién de la infraestructura verde y azul del municipio de
Torre Pacheco, se ha impulsado la creacién de una red estructura de corredores de
movilidad sostenible, concebida con el propdsito de mejorar la conectividad territorial y
promover desplazamientos respetuosos con el entorno natural y rural.

Estos corredores de movilidad han sido definidos atendiendo, en gran medida, a los
itinerarios de caminos municipales y el trazado de las vias pecuarias existentes en el
término municipal. Asimismo, su configuracion guarda una relacién directa con algunos de
los corredores ambientales previamente definidos, aprovechando su recorrido para
integrar funciones complementarias de desplazamientos, accesibilidad y conexion
ecologica.

La finalidad principal de esta red es articular de manera eficiente los diferentes espacios
del municipio, tanto urbanos como rurales, mediante ejes funcionales que permitan el
transito no motorizado, fomentando ademas una movilidad activa, segura y sostenible. Al
mismo tiempo, estos corredores actuan como elementos de transicion paisajistica y
ambiental entre zonas agricolas, nucleos de poblacion, espacios naturales y areas de
equipamientos, reforzando el caracter multifuncional de la infraestructura verde y azul.

Este planteamiento se inscribe en una estrategia territorial orientada a la resiliencia
climatica, lacohesion territorial y la sostenibilidad, estableciendo un sistema de corredores
que no solo responde a criterios de conectividad, sino también a objetivos de mejora de la
calidad de vida, de la salud y de la valorizacién del patrimonio natural y cultural del
municipio.




Figura 10. Itinerarios corredores de movilidad.

El trazado de los corredores abarca la totalidad del término municipal y establece un
entramado que cruza el territorio en todas direcciones.

En la zona norte, los corredores parten desde los limites municipales con Murcia,
especialmente desde la zona de Lo Ferro y El Jimenado, extendiéndose hacia el este para
conectar con Roldan y Balsicas. Desde esta ultima localidad, uno de los ramales mas
destacados se dirige hacian San Cayetano, recorriendo paisajes agricolas intensivos y
zonas de transicion urbana, hasta alcanzar la frontera con el término municipal de San
Javier. Este eje septentrional sirve de enlace entre nucleos rurales importantes y fortalece
la cohesion del norte del municipio.

En el érea central, los corredores desempenas una funcion estructural esencial. El sistema
articulalos espacios agricolas intermedios, los bordes urbanos y los principales nucleos del
municipio, tales como Torre Pacheco, Hortichuela y nuevamente Roldan, consolidando un
red que permite acceder de manera directa o indirecta a centros urbanos, servicios,
espacios productivos y rutas paisajisticas. En ese sector se observa también la interaccion
con infraestructura relevantes como el Club de Golf, instalaciones agroindustriales y varias
ramblas naturales, que funcionan como corredores ecologicos y de drenaje, reforzando asi
el valor ambiental de los recorridos.




En cuanto a la zona sur, el trazado de los corredores avanza desde el oeste del municipio,
lindando con Murciay Cartagena, hacia el este, pasando por enclaves como Hoyamorena, El
Albardinal, Santa Rosaliay Dolores, hastallegar alos términos municipales de Los Alcazares
y Cartagena. Este corredor meridional discurre en su mayoria por zonas agricolas
tradicionales, lo que permite dar servicio y conexion a explotaciones agrarias, caminos de
uso ruraly éreas residenciales dispersas. Ademas, contribuye a canalizar una movilidad mas
eficiente entre nucleos rurales menores, muchos de ellos carentes de infraestructuras de
movilidad alternativa.

Finalmente, en la zona este y sureste del municipio, la red conecta nucleos como Los
Camachos, Dolores, donde el corredor discurre proximo a enclaves de especial valor
ambiental y cultural. Esta seccion del trazado, al integrar espacios naturales y ramblas,
refuerza el papel de la infraestructura verde, actuando también como corredor ecolégicoy
facilitando la continuidad de habitats, ala vez que permite usos compatibles de movilidad y
recreacion.

Esta red de corredores no solo responde a criterios de conectividad territorial, sino que
también cumple un papel fundamental dentro de la estrategia de ordenacion sostenible del
municipio. Estos corredores integran multiples funciones: son vias de acceso, conectores
ecologicos, espacios para el ocio activo, y herramientas de adaptacion al territorio. Su
diseno, basado en los elementos preexistentes del paisaje y las infraestructuras
tradicionales, los convierte en una solucion eficiente y respetuosa con el medio, alienada
con los principios de desarrollo territorial sostenible.




CORREDORES DE MOVILIDAD

- Lared de corredores de movilidad abarca la ¢ Comedores que parten desde los limites con
totalidad del término municipal, tejiendo un Murcia, especialmente desde Lo Ferro y El

= A 3 Jimenado.
sistema de recorrido funcionales que enlaza Se dirigen hacia Roldan y Balsicas,
tanto nicl b como especies rurales y

conectando dreas de gran valor rural y
naturales. urbano.
Estos ejes refuerzan la cohesién de nucleos
rurales del norte del municipio

- Su disefio se basa en el aprovechamiento de
i municipales y vias p i

existntes, asi como la sinergia con corredores
ambientales y de drenaje natural ya definidos.
Esta integracién confiere al sistema un cardcter
mulfifuncional, donde se combinan los objetivos
de ilidad, tividad légicay
cohesién territorial.

- Funciones principales:
* Fomento de la movilidad activay no

motorizada. . MURCIA £ - . < N\ \
* Majora de la accesibilidad entre nicleos b Ve - 2
de poblacié plofaci gricol P

=T
[ ]

dreas de ocio y equipamientos.
¢ Integracién de la infraestructura verde y
azul con el sistema de movilidad.
Funcién de fransicién palsalfsf
ambiental entre lo urbano y lo rural
* Contribucién a la resiliencia climética y
sosteniblidad territorial.

p
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=
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I ESTRUCTURA TERRITORIAL ZONA CENTRAL ]

“le Comedores que

intermedios y bordes urbanos, con conexién
directa a Torre Pacheco, Hortichuela 'y
Roldan.

* Integran infraestructuras calve como el Club
de Golf, infalaciones agroindustriales y
ramblas naturales.

* Se convierten en ejes estratégicos de
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ESTRUCTURA TERRITORIAL ZONA NORTE CORREDORES DE MOVILIDAD

* Cormedores que parten desde los limites con
Murcia, especialmente desde Lo Ferro y El
Jimenado.

e Sedirigen hacia Roldan y Balsicas,
conectando areas de gran valor rural y
urbano.

*  Estos ejes refuerzan la cohesién de nicleos

rurales del norte del municipio

SAN JAVIER

p: Los Camachos
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I ESTRUCTURA TERRITORIAL ZONA CENTRAL [ 7

. C ds que
intermedios y bordes urbanos, con conexién |+ .
directa a Torre Pacheco, Hortichuela y
Roldan. /

* Integran infraestructuras calve como el Club 24 o5 X 3 ’
de Golf, intalaciones agroindusiriales y 3 ¥ g b
ramblas naturales.

» Se convierten en ejes estratégicos de ¢
Yy

P

Conecta Los Camachos y Dolores,
incorporando framos con valor ambiental y
cutlural.
R d zonas proxil a blas y

i tural s d

y eje de ion y
ambiental.

LOS ALCAZARES

ESTRUCTURA TERRITORIAL ZONA SUR

Trazado continuo desde el oeste, préximo a
Murcia y Cartagena, hasta el este del término
municipal.

5 . como Hoy =}
¥ -3 Albardinal Albardinal, Santa Rosalia y Dolores, llegando a
~ s = Q los limites de Los Alcdzares y Carlagena.
> Svea : icolas kadicionales y

areas rurales dispersas, facilitando una
P A

d mas y




4.5. Actuaciones anti-inundaciones

4.5.1. Descripcion y caracterizacion de las soluciones

San Cayetano

Figura 11. Simulacion 2D flujo 100 afos.

Se aprecia la influencia del canal del trasvase, laminando caudales aguas arriba y la
efectividad del encauzamiento hasta la zona de la entrega a los precios aguas abajo.

En el casco urbano no existen problemas importantes causados por las escorrentias de los
cauces que cruzan la pedania de noroeste a sudoeste. La solucion prevista busca consolidar
el buen funcionamiento del encauzamiento urbano, potenciar lalaminacion aguas arriba del
canal del trasvase, mejorar el funcionamiento en lazona de vertido mediante la prevision de
una balsa de laminacion con labio de vertido para caudales desbordados, asi como
aprovechar la oportunidad de mejorar el entorno urbano mediante la renaturalizacion del
cauce urbano, el desarrollo de la red primaria de colectores de pluviales, la instalacion de
un dispositivo anti-DSU en lazona de salida, y fomentar el aprovechamiento de los caudales
de escorrentia mediante la construccion (por iniciativa privada) de una re de colectores
hacialos embalses de riego. Ademéas de estas medidas en el estudio de la UPCT se disponen




sendos ZAC 10 y 11 en Avileses que contribuyen a reducir los caudales que ingresan en la
zona por el norte.
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Figura 12. Ficha de actuacién San Cayetano
Balsicas

Taly como se aprecia la pedania no se ve afectada por las ramblas afluentes de larambla de
la Marana que discurren al Este y al Oeste, salvo un grupo de viviendas al oeste. Se debe
tener en cuenta que la zona de flujo al oeste discurre entre el poligono industrial y el casco
urbano, afectando a ambos.

Si se produce afeccion de la zona centro de la pedania, en las cercanias del castillo de Ros
por escorrentia urbana, debido a la forma de embudo de la disposicion de las calles.
Ademas, desagua una cuenca extraurbana de superficie estimada 81 Ha, sumado alas 55 Ha
de suelo consolidado producen caudales y volumenes suficientes para anegar las calles
Victorio Nicolas, Antonio Nicolas y alrededores.

Para los problemas causados por la zona de flujo preferente del oeste se prevé la
construccioén de un dique de proteccion en la zona noroeste. También resultara necesaria




adopcidén en el PGOU, en redaccion, de una estructura territorial que haga compatible la
implantacién de zonas de trasiego de caudales compatibles con la urbanizacion.

Se prevé mitigar los problemas urbanos con laimplantacion de una balsa de sedimentacion
y eliminacién de flotantes aguas arriba de casco urbano, la instalacion de una red primaria
de colectores que cruzara de norte a sur, la disposicion de una zona de laminacion con labio
de vertido en las inmediaciones de castillo de Ros, con dispositivo anti-DSU asi como el
fomento del aprovechamiento para riego de caudales permitiendo la construccion de
colectores de iniciativa privada para el llenado de balsas de riego.

Ademas de estas soluciones en el estudio de la UPCT para la CHS se incluyen los ZAC 4y 5
que contribuyen a reducir los caudales entrantes a la zona de flujo preferente del oeste.

Figura 13. Simulacion 2D flujo 100 anos.
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Figura 14. Ficha de actuacién Balsicas

Roldany Lo Ferro

Roldan se ve afectada en sus zonas Noreste y Sudoeste, Lo Ferro por su parte también se
ve afectado por derivaciéon de flujos debido a la presencia de la RM-F12 unido con la
ocupacién de cauces (historica) por cultivos. No obstante, los calados y velocidades segun
la simulacién son muy bajos. Aguas abajo de Roldan en las urbanizacion llega la inundacion
probablemente agravada por la afeccién del casco urbano y las obras lineales (anteriores a
la construccién de la propia urbanizacion).

También debe preverse la afeccion por escorrentia generada por el sector industrial al
norte, de 36 Ha, que aumentara con su plena consolidacion, y del propio casco urbano
actual, de 96 Ha, capaces de generar caudales y volumenes de importancia. Al igual que en
el caso de Balsicas, el planeamiento debera tener en cuenta los recorridos actuales del
agua, asi como laimplementacion de medidas para mitigar la produccién de escorrentia(se
prevén sectores terciarios al norte de Lo Ferro y Roldan y residenciales al sur de Roldan).

Las medidas de mitigacion previstas consisten en laimplementacion de los SUD 1y ZAC 6 al
norte de la RM-F12 y al norte del Casco urbano, aguas arriba de la rambla que cruza la zona
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este del casco urbano, asi como del ZAC 3 (en término de Murcia), todos ellos previstos en
el estudio de la UPCT para CHS. Adicionalmente se Plantean las siguientes medidas:

« Renaturalizacién y mejora de la rambla de la calle José Armero, incluyendo la conexion
bajo la RMF21

« Dispositivo Anti DSU junto a la depresidn del espacio entre la RM-F21y el sector industrial,
con conexion al ZAC 6

« Azud de proteccidn por el noroeste junto con corredor verde al sudoeste de la poblacion,
con zona de calmado y laminacion. Paso bajo la Calle Mayor paralelo a av. Vereda mediante
marco.

« SUD Sur de laminacion aguas abajo del casco urbano al suoeste, con labio de vertido y
dispositivoanti-DSU

- Nueva red primaria de pluviales en el entorno urbano con vertido en el SUD Sur.

Figura 15. Simulacion 2D flujo 100 afios.
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Figura 16. Ficha de actuacion Rolddn
La Torre Golf

Actualmente la urbanizacion se ubica justamente en la zona de divergencia de flujo. Los
muros y las viviendas construidas han alterado este funcionamiento, provocando
divergencias mayores con trasvase de caudales entre distintas zonas de preferencia de
flujo, entre ellas hacia la rambla urbana de Roldan. Ademés de esta alteracidn, el propio
campo de golf y urbanizacién anexa sufren inundaciones regularmente.

La mitigacion prevista se produce por laminacién de las puntas mediante los ZAC 4y ZAC 5,
también se propone realizar un SUD aguas arriba de la urbanizacion con un colector de
salida bajo el campo de golf asi como la permeabilizacidén de este modificando su topografia
en lazona marcada con una flecha naranja.

En la actualidad se han instalado barreras moviles y vallas perimetrales permeables
buscando esta permeabilizacion.
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Figura 17. Simulacién 2D flujo 100 afos.
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Figura 18. Ficha actuacién Urbanizacion La Torre Golf.
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Dolores de Pacheco

Las zonas de flujo preferente y desbordado rodean Dolores de Pacheco por el norte y oeste.
Enlasinundaciones de 2019 no sufrio danos de importancia por esta causa, ademas se esta
construyendo un canal en el borde sudoeste que mejorara el drenaje de esta zona del
entorno periurbano. Sin embargo si cubre inundaciones en su zona sur debido a las
escorrentias provenientes de la zona norte del casco urbano. Este casco urbano puede
dividirse en dos cuencas, la este y la oeste, siendo mayor esta ultima, que es ademas la
responsable de la inundacion de las calles Buenos Aires y adyacentes. También soporta
escorrentia de una cuenca mayoritariamente agricola al norte de unas 35 Ha.

Se prevén para esta zona las siguientes soluciones:
« Dique vegetado y corredor verde al noroeste y oeste, con paso bajo RM F29.

« SUD con dispositivo anti-DSU en el borde urbano al Sudoeste, con labio de vertido y salida
por cauce paralelo la vereda de la calle Pontevedra. Hacia aguas arriba se conecta con el
corredor verde.

« Nueva red primaria de colectores de pluviales con vertido al SUD.

ATRREA

Figura 19. Simulacién 2D flujo 100 afios.
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Figura 20. Ficha actuacion Dolores

Torre Pacheco

Taly como se ve el casco urbano era atravesado por dos zonas de flujo preferente, larambla
sury centro. Actualmente existe otro cauce que no va por su sitio natural, como se aprecia
en las imagenes de flujo desbordado que lo atraviesan ya que, como se menciona arriba se
ha dispuesto aprovechando el antiguo trazado del FCC de Cartagena a San Javier.

Se ven afectados en el casco urbano de Torre Pacheco, la zona aguas arriba y aguas debajo
de larambla sur, y lazona norte de larambla centro desde el norte, asi como calles aledanas
y entre ambas ramblas por vertido desde la rambla centro (que estd totalmente
interrumpida a la altura de la Calle Mayor y hasta su salida del entorno urbano. Por su parte
la rambla sur también queda completamente interrumpida, a la altura de la avenida de
Fontes y hasta pasada la glorieta de interseccion con la calle Cartagena. Aguas abajo del
casco urbano el agua discurre mayoritariamente en flujo difuso, la rambla centro y norte
hacia la zona del campo de golf Polaris y Santa Rosalia (donde habia una antigua zona de
laminacion)y la rambla sur parte a la rambla del Albujén y parte hacia Santa Rosalia.

Se prevén para esta zona las siguientes soluciones para mitigar los efectos de las
inundaciones:
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« ZAC 1y ZAC 2 y corredor verde CV1 al noroeste. Estos dispositivos laminan y conducen
caudales hacia la rambla de la Senora y de ahi a la del Albujén, disminuyendo las
aportaciones hacialarambla Sur.

- Operaciones aguas arriba de Roldan, Torre Golf y Balsicas, asi como las propias de estas
zonas, que laminany reducen caudales punta para lluvias moderadas.

«Corredorverdey SUD de lazonaoeste entre el suelo industrial y el suelo urbano. Su funcién
es retener las escorrentias del noroeste y gestionar las provenientes de la zona industrial.
Debera tener capacidad para repartir caudales entre las tres ramblas (sur, centro y norte)

« Renaturalizacion y mejora de la rambla sur, con la depresion de las zonas elevadas, la
instalacién de colectores y un SUD en la salida con capacidad de laminacién y anti-DSU.

« Mejora de larambla centro, incluyendo colector enterrado en la zona interrumpida

« Correccion y mejora de la rambla norte, con dique de protecciony corredor verde al norte
paralelo alarambla

« Sud en lazona nordeste con capacidad anti-DSU para recoger escorrentias urbanas

« Red primaria de pluviales a conectar con las ramblas Sur, Centro y Norte (en la zona
inmediata dado que no discurre por una zona baja.

« Corredor verde y dique entre la zona norte de Polaris Golf y la rambla del Albujon.

Figura 21. Simulacion 2D flujo 100 afos.
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Figura 22. Ficha actuacion Torre Pacheco

4.6. Actuaciones de renaturalizacion urbana

La renaturalizacion urbana en las pedanias del municipio de Torre Pacheco se enmarca
dentro de la estrategia de la infraestructura verde y azul, con el fin de fomentar una
ordenacion territorial mas sostenible, resiliente y respetuosa con el medio ambiente. Estas
actuaciones parten de un enfoque integral que considera tanto los valores ambientales
como los sociales y funcionales del entorno urbano y periurbano, y tienen como propdsito
fundamental integrar la naturaleza en los espacios urbanos.

La renaturalizacion consiste, en esencia, en transformar areas urbanizadas en espacios
verdes multifuncionales. Se trata de convertir zonas artificiales en entorno mas vivos y
saludables, que contribuyan a mejorar la calidad ambiental, fomentar la biodiversidad y
mitigar los efectos adversos del cambio climatico, como las olas de calor o las
inundaciones. La renaturalizacion urbana no se limita Unicamente a espacios libres o zonas
degradadas, sino que también incluye laintervencion en las principales avenidas y calles de
cada uno de los nucleos urbanos. Estas actuaciones tienen como finalidad reconvertir las
vias mas representativas y transitadas de cada pedania en ejes verdes y sostenibles,
capaces de compatibilizar la movilidad cotidiana con funciones ambientales, estéticasy
sociales.




Lapropuestaconsiste enintroducir elementos naturales en el diseno urbano de estas calles
principales, mediante la plantacion de arbolado de sombra, la instalacién de parterres con
vegetacion autoctona y zonas de infiltracidn. Estas soluciones no solo mejoran la calidad
ambiental y paisajistica del entorno urbano, sino que también favorecen el confort térmico,
reducen la escorrentia superficial y contribuyen a la regulacion del microclima local.

Figura 23. Propuesta de renaturalizacion de San Cayetano

La actuacion abarca la Avenida Constitucion, desde la entrada suroeste del nucleo urbano
hasta su conexién con la trama urbana mas consolidada al este, mejorando la integracion
del entorno rural con el urbano y generando un corredor ecologico que promueve el confort
climaticoy la sostenibilidad.
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Balsicas

Figura 24. Propuesta de renaturalizacién de Balsicas

Esta intervencién mejora la conectividad peatonal a lo largo de toda la Avenida de Ciudad
de Murcia, que atraviesa el nucleo urbano de este a oeste, y genera un entorno mas
saludable, accesible y resiliente frente al cambio climatico, al tiempo que refuerza la
identidad local y la calidad del espacio publico.
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Figura 25. Propuesta renaturalizacién de Roldan

Laactuacionenelnucleo de Roldan se centraenunaintervencionintegral que abarcavarias
avenidas principales (Avenida Murcia, Avenida Balsicas, Calle Mayor y Avenida Torre
Pacheco). Estas conexiones representan un eje estructurante dentro del entramado
urbano, facilitando la movilidad peatonal y ciclista entre el norte y el sur del nucleo. El
proyecto busca transformar el eje viario, hasta ahora dominado por el trafico rodado.
Ademas de ampliar aceras y plantar arbolado, esto ayudara a la creacion de sombra,
mobiliario urbano y pasos de peatones seguros, generando asi un espacio continuo y
cohesionado que articula el tejido urbano de Roldan.
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Dolores

Figura 26. Propuesta de renaturalizacion en Dolores

Enelnucleo de Dolores, laintervencion se centra en un eje estructurante que abarca varias
avenidas principales como son, la Avenida de Reyes Catolicos, Calle Pontevedra, Avenida
de Torre Pacheco, Avenida Marqués de Rozalejo y Avenida San Javier. Estas conexiones
reflejan un eje estructurante dentro del entramado urbano, buscando no solo facilitar la
movilidad peatonal entre las distintas zonas del nucleo, sino también integrar la naturaleza
en el entorno urbano.

El proyecto busca transformar el eje viario, hasta ahora posiblemente dominado por el
trafico rodado, en espacios mas verdes y habitable. Mediante la potenciacién de la
vegetacion, la creacion de zonas de sombra natural y la mejora de la infraestructura verde
urbana, se pretende generar un espacio continuo cohesionado que articule el tejido urbano
de Dolores de una manera mas sostenible y respetuosa con el medio ambiente.
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Figura 27. Propuesta de renaturalizacién en Jimenado

La actuacion se centra en el eje principal del nucleo de Jimenado, la Calle Jumilla,
transformando esta arteria en un eje mucho mas verde donde se busca integrar la
vegetacion directamente en el entorno urbano.
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Figura 28. Propuesta de renaturalizacion en Torre Pacheco

La actuacién de renaturalizacion en el nucleo urbano de Torre Pacheco se centra en una
extensa red de calles y avenidas, como son la Avenida Roldan, Avenida Balsicas, Calle San
Cayetano, Avenida de la estacion, Avenida Juan Carlos |, Avenida Europa y la Calle Emilio
Zurano junto con la Calle Pedro Leon Garré. El objetivo es transformar estas vias donde
predomina el trafico en espacios mas verdesy habitables.
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EJES DE RENATURALIZACION

La izacién urb enlasp de
Torre Pacheco forma parte de la estrategia de
infraestructura verde y azul, cuyo objetivo es
lograrun delo de ord: itorial mds
sosiemble, resullen'e y respeiuoso con el medio

Estas parten de un
enfoque integral que no solo valora los aspectos
ientales, sino también los sociales y
funci les de los espacios urbanos y
periurbanos, con la finalidad de integrar la
tural en la vida cofidi del municipio.

Renaturalizar significa transformar dreas
urbanizadas en espacios verdes multifuncionales:
lugares mds vivos y saludables que mejoran Ia

lidad ambiental, fomentan la biodiversidad y

ayudan a reducir los efectos del cambio
climéfico, como las olas de calor o las
inundaciones. No se frata Unicamente de
recuperar espacios libres o zonas degradadas,
sino también de intervenir en las avenidas y
calles principales de cada nicleo urbano, para
convertirlas en ejes verdes y sostenibles que
combinen movilidad, estética, funciones
ambientales y convivencia social.

L + ta inel P

{5 7
ele';nenfos naturales en el disefio de estas calles

diante la plantacién de arbolado de W

la instalacién de part con tacié

autéctona y la creacmn de zonas de infiltracién.

Estas soluci j el paisaje y la calidad
PR tan el ok ior i d

la fia superficial tribuyen a regul

el mi i Iocal h do de Torre Pach

un lugar més | yp
frente a los retos ambientales del fuluro
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SAN CAYETANO OPORTUNIDADES DE MEJORA

- Este tramo funciona actualmente como via - Renulurarza el eje viario con arbolado de Reduccién del efecto isla de calor, gracias a la
principal de acceso desde el entorno rural al alir y jardineria adaptada al clima intro i e vegetacié
casco urbano. semidrido. Mejora de la calidad del aire, por la sustitucién
- Elvial presenta una configuracién tipica de - Crear un corredo verde y ecolégico que parcial del fréfico motorizado por movilidad
acceso periurbano, con predominio de tréfico funcione como entrada natural al nicleo activa.
motorizado, aceras reducirdas o inexistentes en urbano. Aumento de la biodi idad urb liante
algunos framos y escasa infraestructura verde. - Incorporar carriles biciy aceras amplias, la plantacién de especies autéctonas y zonas
- Escasa calidad paisajistica. favoreciendo una movilidad activa y sostenibl per bl
- No existen elementosde sombra ni mobiliario - G pacios de estancia con bra, Conectividad ecolégica, al actuar como pasillo
urbano que favorezcan el uso peatonal o b y el tos de confort climati verde entre espacios agricolas, residenciales y
ciclista. - Ap har el para tar con otfros naturales.
- Elentomo inmedaito combina zonas conedoves rurales y caminos agricolas, Pr ién de un modelo de urbanismo
id il ientes, p las agricolas y reforzando la conectividad teritorial. sostenible y saludable, que contribuye al
terrenos baldios, con poca integracién visual o bi tar de los residentes y a la adaptacién al
luncmnul cambio climdtico.
- A de ién, lo que i ta el
efecto de isla de calor y reduce el confort
2 térmico.
- Fuente dapendancle del vehiculo privado para
cortos, debido a la falta de
mfraesirucium para movilidad activa.
- D i Iégica entre el ent g
del te y el tejido urb énd.
oportunidades de continvidad pmsajlshcu y
funcional.
- Escasa biodiversidad urbana por la falta de
| tos verdes o

SAN CAYETANO

ESCALA 1:5000




BALSICAS

OPORTUNIDADES DE MEJORA

BENEFICIOS ECOLOGICOS

La actuacién se desarrolla a lo alrgo de la
Avenida Civdad de Murcia, principal eje viario
que atraviesa el nicleo urbano de Balsicas de
este a oeste.

Se frata de una via urbana principal con fréfico
denso, que daservicio a comercios, viviendas y
conexiones interurbanas.

El perfil de la calle es dominado por el coche,

- Introd i6n de vegetacién urbana lineal, con
especies autéctonas que proporcionan sombra
y mejora paisqjistica.

- Fomento de la movilidad activa mediante la
creacion de carriles bici.

- Generacién de espacios de encueniro con
bancos, fuentes, iluminacién eficiente y dreas
de estancia protegidas.

con de t y poca calidad

ambiental.

El espacio publico es poco afractivo para el

peatdén, con mobiliario escaso y sin proteccién

frente a condiciones extremas.

Escasez de elementos naturales o zonas

estanciales que inviten a la convivencia y la

intereaccién vecinal.

Problemdtica actual:

* Alta emisién de taminantes atr
y acusticos debido al predominio del frafico
motorizado.

¢ Aislamiento térmico escaso, agravado por la
falta de arbolado y superficies verdes, lo que
potencia el afecto isla de calor.

BALSICAS

Mitigy del bio climatico urbano, al
reducir el calor acumulado y las emisiones
contaminantes.

Recuperacién de la biodiversidad local, gracias
a la introduccién de vegetacién urbana
adaptada

Reduccién de la huella de carbono, al
incentivar despl ientos a pie o en bici 3
Reequilibrio del espacio piblico, devolviendo
protagoni al peatén sobre el vehicul
Mejora de la salud y calidad de vida urbana, a
fravés de un entorno més amable, seguro y
accesible.

ESCALA 1:5000




DOLORES

OPORTUNIDADES DE MEJORA

BENEFICIOS ECOLOGICOS

La actuacién se sitia en los ejes vertebradores
del nicleo de Dolores, que coencta puntos
clave del casco urbano a través de sus
principales avenidas.

Infraestructuras poco adaptadas para el uso
peatonal y con pr ia de elementos
naturales o zonas de sombra.

Vias con predominancia del vehiculo.

Escasez de vegetacién urbana.

Desconexién entre zonas verdes o espacios
abiertos.

Problemdtica actual:

* Exposicién solar y altas temperatuas debido

ala de g

* Contaminacién por tréfico motorizado

¢ Aislamiento légico si d verdes
entre dreas agricolas circundates y el centro
urbano.

* Déficit de espacios de encuentro.

Crear un corredor verde urbano continuo que

una distintos sectores del nicleo.

Ampliacién de aceras y reconfiguracién de
para dar prioridad a peatones y

ciclistas.

Introduccién de vegetacién autéctona

resistente a la sequia, que facilite el

mantenimiento sostenible.

Mejorar la conexién ecolégica con el entorno

agricola periurbano.

Reforzar el rol de este eje como estructura

i urbana y ambiental

i
integ

Disminucién de la temperat biente y del
efecto isla de calor.

Mejora de la calidad del aire y la salud publica.
Mayor biodi idad urb , con espaci
afractivos para fauna Util y polinizadores.
Incremento del uso social del espacio pUblico,
favoreciendo la cohesién vecinal.

ESCALA 1:5000
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ROLDAN

OPORTUNIDADES DE MEJORA

BENEFICIOS ECOLOGICOS

La actuacién se corresponde con los ejes

viarios principales del nicleo urbano de Roldén,

compuesto por calles de gran anchura

dedicadas al fréfico rodado. (Avenida Murcia,

Avenida Balsicas, Calle Mayory Avenida Torre

Pacheco).

Actualmente presenta una alta ocpuacién por
hicul torizados, frag tacion del tejido

urbano, débil presencia de arblado y

vegetacién urbana.

Problemdtica actual:

¢ Existe una isla de calor urbano debido a la
baja cobertura vegertal.

¢ Contaminacién atmosférica y acustica
causada por el predomincio de fréfico
rodado.

¢ Falta de confort térmico y escasa sombra en
meses cdlidos.

. peatonal, ial te en

g P

cruces.

d.

Transformar los ejes pri

verde que conecte el norte y el sur del nicleo
urbano.

Integracién de soluci basad
naturaleza con la amplicacién de aceras,
plantacién de arbolado autéctono,
instalacién de jardines.

Revalorizacion del espacio’poblico mediant

mobiliarios urbano ecolégico, espacios de

" y "

ip enun Red i6n de temp | les mediante
sombreamiento
Mejora de la calidad del aire gracias a la
enla vegetacién.
Fomento de la biodiversidad urbana.
| to del bi star ciudad, con
pacios mds habitabl g

Yy
Conectividad verde entre zonas rurales y
espacios urbanos.

ESCALA 1:6500




JIMENADO

OPORTUNIDADES DE MEJORA

BENEFICIOS ECOLOGICOS

La actuacién se enmarca en la Calle Jumilla.

Calle de cardcter residencial.

Escasa o nula presencia de vegetacién urbana

Infraestructura disefiada principalmente para el

tréfico rodado y aparcamiento.

Condici i limdticas d

altas temperaturas en verano, falta de sombra.

Problemdtica actual:

o El das temperaturas por de
superficies duras y falta de sombra.

¢ Ausencia de vegetacién que limite la
presencia de fauna local.

¢ Pavimentos impermeables que provocan
escorrentia superficial.

¢ Poca oferta de zonas de estancia
agradables para los vecinos.

Reconfigurar el eje como un corredor verde
urbano, conectando diferentes espacios
publicos.

Introduccién de alineaciones de drboles
Creacién de zonas de descanso con sombra
natural y mobiliario urb: tenibl
Posibilidad de incorporar jardines de lluvia
Fomento de la movilidad activa (peatonal y
ciclista), reduciendo espacio para h

Red +

i6n de la temp urbana diante
el sombreado y la evap piracion.
Incremento de la biodiversidad local, creando
hébitats para insectos polinizadores, aves y
pequefios mamiferos.

Mej de la calidad del aire y ién de
la contaminacién acustica.

Bi tar social, al p er espacios mds
i oo

y atractivos para la

convivencia vecinal.

ESCALA 1:2500




TORRE-PACHECO

OPORTUNIDADES DE MEJORA

BENEFICIOS ECOLOGICOS

Las calles donde se quiere actuar estén
fi | incipal ite para la

Reconfigurar estas vias como corredores verdes
que vertebren el municipio de forma sostenible.

circulacién de vehiculos motorizados, con Implementar estrategias de

pli lzadas y baja p ia de b como amplicacién de y
vegetacién. reduccién de calzadas, plantacié de
Predominio del frafico rodado, con velocidad arbol li dos con b tratégi
elevadas en algunos framos. Fomentar la movilidad activa
E de arbolado y b tural Crear conectores verdes que integren el casco
Pocas dreas de descanso o estancia urb b con huertas y parques.

Baja integracién con el entorno natural agricola

periférico.

Problemdtica actual:

¢ Efecto isla de calor urbano intensificado por
superficies duras sin vegetacién.

e Cont y acustica

debid

inacién atm

alint flujo

* Deficiencias en movilidad peatonal y
ciclista, lo que desincentiva modos de
fransporte sostenibles.

* Desconexién ecolégica entre zonas urbanas
y espacios abiertos rurales.

¢ Escasaresiliencia urbanafrente a lluvias
intensas o temperaturas extremas.

Reduccién de la temperatura superficial y
j del mi lima urb
i6n de biodiversid

autéctona.
Mejora del bienestar ciudadano a fravés de

pacios mds gurosy
Aumento de la resiliencia urbana, adaptando la

1 con veget

habitabl 324

TORRE-PACHECO|

ESCALA 1:10000




5. Participacion

Se ha elaborado un Plan de Participacion Publica en el marco de la elaboracién del proyecto
actual. Este plan tiene como objetivo principal garantizar que la ciudadaniay los diferentes
agentes sociales, econdmicos y ambientales del municipio puedan formar parte activa en
el diseno, desarrollo y mejora del proyecto.

El Plan de Participacion es un proceso estructurado de dialogo y consulta que tiene como
objetivo involucrar a la ciudadania y a los actores clave en la toma de decisiones sobre
actuaciones que afectan al territorio, al medio ambiente y a la calidad de vida de las
personas.

La participacion no solo fortalece lalegitimidady la transparencia de las decisiones publica,
sino que ademas permite incorporar al proyecto conocimientos locales, identificar posibles
conflictos desde una etapa temprana y generar consenso social, lo que facilita la
implementacion posterior de las acciones propuestas. En proyectos como el de
infraestructura verde y azul, que integran aspectos ambientales, urbanos y sociales, la
participacion es especialmente relevante, ya que permite construir soluciones mas
integradas, sostenibles y adaptadas al contexto real del municipio.

Los principales objetivos de este plan han sido:

e Informaralaciudadaniasobre los objetivosyalcance del proyecto de infraestructura
verde y azul

e Recoger propuestas, ideas y preocupaciones de los diferentes sectores de la
sociedad.

e Promover un proceso participativo e inclusivo, que tengan en cuenta la diversidad
de intereses del municipio.

e Enriquecer el proyecto con el conocimiento local y con una vision mas ajustada a las
realidades del entorno.

Para cumplir estos objetivos, el plan se ha estructurado en varias fases y ha contemplado
diversas herramientas para garantizar una participacion amplia, inclusiva y representativa.
Entre las acciones llevadas a cabo destacan:

e Entrevistas con agentes clave. Se realizaron entrevistas individuales y grupales con
los diferentes agentes implicados en el ambito territorial, social, econémico y
ambiental del municipio, representantes de la administracién local, personal
técnico, asociaciones ciudadanas, colectivos medioambientales, agricultores y
otros sectores relevantes. Estas entrevistas permitieron identificar intereses,
detectar oportunidades y recoger propuestas concretas, ademas de favorecer un
espacio de reflexién compartido entre los distintos actores.

e Entrevistasy encuentros con la poblacion. La ciudadania fue también directamente
consultada a través de encuentros. Este contacto directo permitido recoger




percepciones sobre el entorno urbano y natural, asi como inquietudes en torno a
temas como la movilidad sostenible, el acceso a espacios verdes, la biodiversidad,
la gestion del agua o el uso del suelo.

e Cuestionario ciudadano. Ademas, se difundid un cuestionario abierto a toda la
poblacion, con el objetivo de ampliar la base participativa y permitir que cualquier
persona interesada pudiera expresar su opinién, compartir sus experiencias y
proponer ideas. Este cuestionario ha servido para detectar patrones comunes de
valoracion, necesidades especificas y nuevas propuestas ciudadanas para el
desarrollo del proyecto.

Este enfoque participativo aporta numerosos beneficios al proyecto:

e Mejora la calidad del proyecto, permite recoger conocimientos locales,
percepciones cotidianas y experiencias directas que enriquecen el diseno del
proyecto. Esto ayuda a identificar necesidades reales y adaptar las actuaciones la
realidad del entorno.

e Favorecelainclusién, el plan davoz a diversos colectivos sociales y agentes locales,
asegurando que se tenga en cuenca diferentes perspectivasy evitando que el diseno
del proyecto beneficie solo a unos pocos sectores.

o Refuerza la legitimidad y transparencia, involucrar a la ciudadania y a los actores
clave en la toma de decisiones genera un proceso mas transparente, abierto y
democratico, lo que fortalece la confianza en las institucionesy en los resultados del
proyecto.

e Promueve la corresponsabilidad, la participacion de la sociedad fomenta un
sentimiento de pertenenciay responsabilidad compartida. Las personas se sienten
parte del proceso, lo que favorece un mayor compromiso con el ciudadano.

e Fomenta la educacion ambiental y sensibilizacion, el proceso participativo también
sirve para concienciar a la ciudadania sobre la importancia de la infraestructura
verde y azul, promoviendo valores de sostenibilidad, respeto por el entorno y accién
colectiva.

Gracias a este proceso participativo, el proyecto podrd contar con un enfoque mas
inclusivo, sensible al contexto y alineado con los intereses de quienes viven y trabajan en el
municipio. Enun componente esencial paralograr un proyecto mas sostenible, justo, eficaz
y respaldado por la sociedad.

Todo el desarrollo del Plan de Participacion publica, incluyendo las acciones realizadas con
los diferentes agentes implicados y grupos sociales, se encuentra detallado en el
Documento 07: Informe de Participacion Ciudadana.




6. Guias de diseiio

Las guias de diseno del proyecto de infraestructura verde-azul constituyen un conjunto de
principios, criterios y recomendaciones técnicas orientadas a asegurar la coherencia,
funcionalidad y sostenibilidad de las intervenciones. Estas guias sirven como marco para la
planificacidn y ejecucion de las actuaciones, integrando aspectos ecologicos, hidraulicos,
urbanisticos y sociales, con el objetivo de maximizar los beneficios ambientales, mejorar la
calidad del espacio publico y fomentar la resiliencia frente a inundaciones y cambio
climético.

Todas estas directrices se encuentran desarrolladas y explicadas con detalle en el
Documento 03: Guias de diseiio y buenas practicas.




7. Propuesta actuacion piloto

Una vez expuesta la red verde-azul de corredores, se seleccionay disena una propuesta de
actuacion sobre una parte de este sistema. El objetivo que se pretende es la realizacion de
un proyecto-demostracion de como puede ser la citada red.

Este proyecto tiene como finalidad, no so6lo ejecutar dicha parte del sistema para que sirva
de ejemplo para el resto, sino también de ganar experiencia de modo que salgan a la luz
todas las dificultades, fisicas, bioldgicas, econdmicas y legales, y de todo tipo que con
seqguridad apareceran en su realizacion. Unavez realizado, se veratambién el grado de éxito
logrado en la mejora del buen estado ecologico e hidrologico de esta red, evaluando sus
ventajas e inconvenientes, asi como las dificultades encontradas.

7.1. Seleccion de tramos piloto

La seleccion de la experiencia piloto ha de reunir diversos requisitos y establecer
preferencias, paralograr su maxima efectividad.

En primer lugar, la seleccion debe centrarse en los tramos que estén mas proximos a
alcanzar las condiciones ecoldgicas deseadas. Deben ser tramos poco degradados. En este
sentido, hay que valorar la proximidad a los tramos que ya se encuentran en estado
satisfactorio, como es el tramo del barranco de La Maranan comprendido entre la via férrea
y el canal del Campo de Cartagena. Se trata de un tramo encajado y con vegetacion de
coniferas(Pinus Halepensis), de titularidad publicay protegido por el vigente P.G.0.U.

Los tramos que se seleccionan han de tener continuidad, para maximizar su efectividad
como corredores. A ser posible, han de conectarse con el principal patrimonio ambiental de
Torre Pacheco, el Cabezo Gordo. Ademas, deben de contener una variedad importante de
habitats y situaciones, de modo que se puedan desarrollar y evaluar problemas y tipologias
de actuacioén diferenciadas, no sélo en cuanto a tramos de cauce o corredores, sino a
resolver distintos problemas de cruce de infraestructuras. Para ello, es necesario que la
actuacion piloto abarque cauces con diferente tamano de cuencay caudales y tipologia, asi
como un tramo de corredor no fluvial. Asimismo, para la mayor factibilidad y menor coste
hay que seleccionar de preferencia tramos de propiedad publica.

Con estos criterios, se ha realizado la siguiente propuesta de experiencia piloto

- Elbarranco de La Marana, desde aquas arriba de la autovia RM-19 hasta la carretera RM-
F29

- El barranco del Cabezo Gordo, desde aguas arriba de la autovia RM-19 hasta la pedania
de los Camachos.

- Un tramo de conexion entre ambos barrancos, a lo largo de la margen occidental del
canal del Campo de Cartagena.

- Unaconexion del Parque del Cabezo Gordo con el barranco de sumismo nombre.




Cabezo Gordo Tramo 2

Figura 29. Propuesta tramo piloto

La red propuesta incluye y vincula los tramos mejor conservados de los barrancos, La
Maranay Cabezo Gordo, con el LIC del Cabezo Gordo y entre si.

Al'mismo tiempo, extiende hacia el sury oeste el habitat conexo de mayor valor, a zonas del
término mas antropizadas, permitiendo un paso seqguro al norte de la autovia y hacia el este.
La red propuesta contiene buena parte de los terrenos de titularidad publica de los
barrancos citados y alo largo del canal del Campo de Cartagena.

En la actuacion propuesta se hallan incluidos tramos de diferentes tipologias, tanto de
tramos encajados como tramos someros, estos ultimos de diferentes anchuras.

Se incluyen también diversas actuaciones singulares en los cruces con la autovia y
carreteras, asi como dos cruces con el canal del Campo de Cartagena. La extension de la
actuacion por el este se ha limitado por exceso, dado que los cauces se estrechan hasta
casi su desaparicion y estan cada vez méas antropizados cuanto méas aguas abajo.

7.2. Criterios de restauracion

Alavista delinventarioy descripcion de la floray fauna potencialmente presente enlazona,
parece clara la conveniencia de intercalar en la red una serie de refugios intercalados para




aves y quiropteros, incluso también para anfibios y reptiles. Estos refugios serian tramos
cortos (50-100m) con arbolado de gran parte y disponibilidad de humedad a través de
cuencos o pozas que pudieran retener escorrentiay humedad durante un cierto tiempo. La
vegetacion debe cubrir por completo el cauce.

Para ello, resultan idéneos los puntos de cruce bajo vias de comunicacién o el canal, ya que
en estos lugares es necesaria una proteccioén para la estabilidad estructural en caso de
grandes caudales. Los refugios estarian intercalados en los tramos de red fluvial. Estos
tramos pueden ser de dos tipos, encajados y someros. Para los tramos encajados, parece
razonable limitar el tramo previamente citado del barranco de La Marana, entre el ferrocarril
y el canal del Campo de Cartagena. Este se halla completamente cubierto de coniferas y
vegetacioén arbustiva que deja en sombra el thalweg por completo.

En cuanto alos tramos de lecho somero, hay que distinguir dos tipos: el cauce amplio tipo
“braided” o gravera y los tramos semicanalizados en tierras. Los primeros presentan una
vegetacion potencial arbustiva de tipo adelfa, especialmente en las barras, que aprovecha
la pocadisponibilidad unitaria de agua. Enlos margenes, desde el punto de vista paisajistico
y de disponibilidad hibrida, proponemos una vegetacion tipica del secano preexistente,
algarrobos, almendrosy arbustos muy dispersos.

En los tramos mas antropizados o canalizados hay que evitar, en primer lugar, el uso de
hormigdn en soleras y cajeros dejando en tierras por completo la estructura del cauce. Los
cajeros deben ser mas tendidos y cubiertos de vegetacion arbustiva de la zona. Podrian
realizarse diversas experiencias, pues éste es el tipo precedente al este del canal y existen
pocas certezas respecto de su comportamiento ambiental.

En las zonas laterales puntuales, apartadas del flujo principal, puede situarse vegetacion
como la descrita para los pasos.

Existen tramos en que, en la actualidad, el corredor esta ocupado por arbolado tipo citricos
(limoneros). Estos tramos pueden mantenerse en su estado actual, pues no son un
obstaculo para la propagacion de las especies animales. Si seria conveniente la excavacion
de un pequeno cauce en tierras, inferior a5 metros, para facilitar la progresion del agua en
el corredor.

Para la necesaria continuidad de tramos y refugios, es necesario evitar la presencia de
barreras transversales, tipo valla, cerramiento o muro.

Respecto de los tramos de corredor no hibrido, es necesario mantener una vegetacion
arbustiva y un ancho minimo superior a 10 metros.

7.3. Descripcion de la propuesta piloto

Las actuaciones en el barranco de La Marana pueden comenzar en el Paso 0 bajo el acceso
oeste a Balsicas(T-3319-1). En él se prevé la construccion de una zona aguas arriba de la




obra de paso, y la renaturalizacion de la cubierta de los cajeros con vegetacion de
coniferas, dada su profundidad.

A este paso le sigue un tramo canalizado bajo los poligonos industriales de Balsicas (tramo
Marafa 0). No se prevé ninguna actuacién, dado que el lecho esta vegetado, asi como los
cajeros al norte de la autovia. Una mayor renaturalizacion seria muy costosa, con un efecto
ambiental muy limitado.

Es por estarazon que se hadenominado a este tramo Marana 0, ya que hay que analizar
con mayor detalle su inclusion en el proyecto piloto.

Tramo marana 1

Figura 30. Tramo Marafa 1

El paso 1es unaactuacion importante desde el ultimo puente del poligono industrial hasta
una caida situada a 211 metros aguas abajo.

En ellase incluye una proteccion de lecho desde su inicio bajo el puente de la carretera RM-
F12, sobre los multiples conductos que por alli discurren en un tramo de confluencia. Los
margenes se restauran con vegetacion de pinos aguas arriba de la carretera y aguas abajo
en la margen derecha.




También en la margen derecha, por razones paisajisticas se prevé la recuperacion y
completado de un muro de mamposteria y un cierre de ciprés. En la margen derecha se
propine la recuperacion con vegetacion arbolada tipo secano.

En el tramo Marana 1.1. en 768 metros se prevé la creacion de 2 refugios en sendos
ensanchamientos bruscos. En ellos se propone la creacion de sendas pozas en la entraday
la implantacion de vegetacion tipo secano en los laterales en las zonas tendidas y pinos en
las zonas con mayor relieve, dejando el lecho central sin vegetacion.

El tramo Marana 1.2 hasta el camino local es un cauce amplio somero en el que se prevé la
recuperacion del lecho y alguna plantacion de algarrobos en las zonas marginales mas
dejadas. Su longitud es de 1.004 metros.

En el tramo Marana 1.3, entre el camino local y el ferrocarril, se propone la plantacién de
pinos en algunos rincones, pero sin eliminar las plantaciones de citrico alli existente. Su
longitud es de 301 metros.

Tramo Maraia 2

Figura 31. Tramo Marafia 2




El paso Marana 2 bajo el ferrocarril se usa también para el paso de un camino rural. En
principio tiene anchura suficiente para ser usado como paso de fauna sin problema. Por
estas razones, se propone la construccion de una poza aguas abajo del camino. En los
citricos del tramo de acceso se preve la eliminacion de una fila de naranjos y excavacion de
un pequeno cauce en tierra. En la zona triangular de la margen izquierda, se prevé la
eliminacion de un encauzamiento en hormigon de confluencia y la restauracion de un
refugio con pinos, de modo que se establezca una continuidad con el tramo aguas abajo. La
longitud del tramo es 261 metros.

ite actuacién
Vagetacion arbarea tipn algarrobo

Vegetacin arbsrea tipo pinar

Figura 32. Paso 2 bajo el ferrocarril

Eltramo Marana 2.1 con 1.412 metros es el tramo mejor conservado del sistema. En él no se
propone ninguna actuacién, ya que es el modelo a sequir.

El paso Marana 3 se halla en la actualidad en bastante buenas condiciones, en especial en la
embocadura aguas arriba. En este lugar se produce la conexion con el tramo del canal. Alli
se propone la ampliacion del corredor con restauracion de vegetacion arbustiva en la parte
alta, acondicionamiento del acceso y completado de huecos con vegetacidn de pinos en la
zona mas escarpada del acceso, pero sin intervencionen el lecho ni en la margen izquierda.
Aguas abajo, se propone la constitucion de un cuenco de resalto y la recuperacion de la
vegetacion en los margenes, muy profundos, con pinos. Su longitud es de 121 metros.




Tramo Maraina 3

Este tramo se ha dividido en tres subtramos de caracteristicas bien distintas. En primer
lugar, desde el cruce bajo el canal del Campo de Cartagena, hasta el punto en el que se
produce el desbordamiento y abanico aluvial de los caudales de crecida, el cauce pierde
paulatinamente capacidad. Por ello, en primer lugar, se propone la prolongacion de las
condiciones aguas arriba, con vegetacion tipo pino, protegiendo los margenes escarpados.
En la zona de desbordamiento, por la margen izquierda, se propone en primer lugar la
situacién de una banda con vegetacion arbustiva seguida en zona més alejada e irreqular
por vegetacién de secano tipo algarrobos. Este es el tramo Marana 3.1, con longitud de 724
metros.

A continuacién, el tramo Marana 3.2, es en la actualidad un canal en tierras paralelo a la
carretera RM-F22. Tan solo se prevé la recuperacién en los cajeros de la vegetacion
arbustiva halofila. Podria plantearse también su ensanchamiento dependiendo de una
posible actuacion sobre la carretera y paso, ya que en la actualidad este es claramente
insuficiente. Cualquier actuacion, aparte de costosa implica consecuencias legales
importantes. Su longitud es de 733 metros.

Figura 33. Tramo Marafia 3




de la Rambla Sur

LA MEMORIA DEL AGUA
Proyecto de Renaturalizacion
=

Tramos Maraina 4

El tramo Marana 4 tiene caracteristicas similares al tramo 3, es decir, el canal en tierras es
con vegetacion arbustiva halofila en cajeros, cada vez mas somero y con menor capacidad.
Su longitud total es de 2.364 metros.

En él se propone darle continuidad a la seccién ampliando al maximo su anchura y
regenerando la vegetacion de los cajeros.

No se prevé ninguna actuacion en el paso bajo su camino local. La inclusion de este tramo
en la actuacion piloto ha de ser objeto de consideracion mas profunda dada su
homogeneidad y longitud, pudiendo eliminarse en todo o en parte por su menor valor
ambiental.

Tramo Cabezo Gordo 1

Figura 34. Tramo Cabezo Gordo 1

Larenaturalizacion en el barranco del Cabezo Gordo se distingue porque el caudal de diseno
es muy reducido, dado el tamano de la cuenca. Por esa razén, no son necesarias
intervenciones de proteccioén.
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La actuacion comienza con el Paso 1bajo la autovia. Se propone la creacion de un refugio al
norte de la obra de paso en 133 m. mediante la plantacion de vegetacidn tipo pino y la
creacion de una poza. El tramo Cabezo Gordo 1.1 abarca todo el trayecto urbano dentro de
la zona industrial este de Balsicas, con una longitud de 587 metros. Por ser un
encauzamiento urbano se precisa un disefno hidraulico para un caudal de mayor periodo de
retorno, que se aborda en otro lugar. Dada la anchura de su espacio y su escaso encaje
parece logica la construccion de un cauce menor, con un cierto grado de
impermeabilizacion para que no se estanque el agua. En los hombros de la actuacién, asi
como en los rincones alejados de la via de agua, se propone la implantacion de arbolado
disperso del tipo cultivo de secano (algarrobo), dejando el centro libre. El tramo Cabezo
Gordo 1.2 se desarrolla desde el final del trayecto urbano hasta el canal del Campo de
Cartagena. El cauce es muy amplio y reconocible en sus primeros 404 metros, pero
después, en los restantes 363 metros, practicamente desaparece.

Se propone una recuperaciéon con una franja arbustiva en los margenes y un pequeno
canalillo en tierras para favorecer la propagacion de los caudales.

Al final, en 264 metros se situa el paso 2 Cabezo Gordo, que es una actuacion bastante
compleja. La seccioén de paso es una bateria de conductos circulares profundos, con canal
de entra perpendicular, que viene precedida por un tramo canalizado en hormigon, entre
invernaderos. Esta estructura no es valida como corredor ambiental, por lo que se propone
excluirla de la renaturalizacién y crear un paso de fauna paralelo sobre el canal, por el sur.
Dicho paso viene precedido por un amplio corredor, vegetado con cultivos arbéreos de
secano que, cuando alcanza el canal, bifurca la conexion con el barranco de La Marana y el
paso de fauna propiamente dicho sobre el canal. En su final, situamos una rampa no
accesible para vehiculos hasta el fondo del cauce, restaurando en este punto un refugio con
vegetacion tipo coniferas.




Tramo Cabezo Gordo 2

s Corredor fiuvial
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] = Coredor tramo urbaro

Figura 35. Tramo Cabezo Gordo 2

Este tramo comprende el cauce desde el paso bajo el canal hasta el final de la actuacién en
Los Camachos o la carretera RM-F29.

Enelsubtramo 2.1elcauce es profundoy estrecho. Para él se propone la plantacion de pinos
en los margenes para generar sombra y proteccién, hasta el cruce por el interior de una
explotacion agricola, en 477 metros. En este tramo se produce la conexién con el Cabezo
Gordo.

Delmismo modo, se propone lainclusiony tratamiento de un desague bajo el canal, creando
un paso de fauna sobre éste. El objetivo es generar una alternativa del corredor de conexion
con el barranco de La Marana, que evite la expropiaciéon de parte de una Central
Hortofruticola.

El subtramo 2.2. comprende desde el final del tramo previo hasta el cruce con el camino de
San Cayetano. En los primeros 187 metros discurre canalizado en tierras, con plantacion de
arbolado en los margenes y un pequeno canalillo central en hormigén, por la finca “Casa
Noguera”“. Si bien esta solucidon no es natural, si es aceptable y su reversion costosa, por lo
que se propone su mantenimiento. En los siguientes 244 metros el cruce desaparece. Para




este tramo se pretende establecer una continuidad con el descrito, generando un canal en
tierras con una plantacion similar, hasta las “Casas del Hondo".

El subtramo 2.3 se desarrolla por el interior de plantaciones de citricos en 525 metros. El
terreno tiene fuerte pendiente y un paso bajo el camino local que rodea el Cabezo Gordo.
Aqui el propio barranco ha desarrollado su cauce entre los limoneros y se halla en sombra,
porlo que no se estima necesaria intervencion.

En el subtramo 2.4, el barranco del Cabezo esta canalizado con una seccion en tierras en
582 metros. Aqui simplemente se propone restaurar la vegetacion arbustiva halofila en los
margenes.

Elsubtramo 2.5 se desarrolla enla pedania de Los Camachos en 469 metros. La canalizacion
desaparece en un amplio espacio, por lo que se propone la recuperacion de un pequeno
canalillo, incluso en hormigdn para evitar el estancamiento del agua. Al tiempo, se propone
la creacién de espacios con vegetacion arbdrea de tipo algarrobo en las zonas irrequlares
mas alejadas de la margen izquierda y una franja arbustiva halofila para la margen derecha.

Por ultimo, el subtramo 2.6 incluye el desarrollo del barranco hasta el inicio previsto de su
canalizacién por la Confederacion Hidrografica del Sequro. Se desarrolla en 1.324 metros a
través de plantaciones de citricos. En €l se propone la implantacion en los margenes de
vegetacion arbustiva en la zona no arboladay la creacién de un pequeno canal excavado en
tierras, entre la plantacion de citrico.

Las intervenciones en el tramo 2 del Cabezo Gordo, pierden importancia ambiental
conforme se desarrolla aguas abajo, por lo que creemos necesario evaluar con realismo
donde concluye la intervencién.




8. Incorporacion de la Estrategia al
Marco Normativo

La incorporacion de la Estrategia de Infraestructura Verde-Azul al Marco Normativo
municipal es fundamental para garantizar su aplicacién efectiva en el tiempo. Esto implica
adaptar e integrar sus principios y criterios en instrumentos como el planeamiento
urbanistico, las ordenanzas y la normativa local. Aspectos clave como la proteccion de
corredores ecolodgicos, la exigencia de soluciones basadas en la naturaleza en nuevos
desarrollos o rehabilitacion, y la gestion sostenible del agua deben quedar recogidos de
forma explicita en la normativa para asegurar su cumplimiento y coherencia con los
objetivos del proyecto.

Esta integracion normativa se encuentra desarrollada con mayor detalle en el Documento
05: Incorporacion de la Estrategia al Marco Normativo.




9. Adiciones al Plan General

Este proyecto plantea una serie de apéndices al Plan General con el fin de garantizar su
adecuada implementacion. Estas adiciones incluyen la delimitacion y proteccion de los
corredores ecoldgicos, la reserva de suelo para actuaciones de drenaje sostenible y
espacios verdes, asi como la incorporacion de criterios de adaptacion al cambio climatico
en el diseno urbano. Estas modificaciones refuerzan la integracion de la estrategia en la
planificacidn territorial y aseguran su coherencia con los objetivos de desarrollo sostenible
del municipio.

Toda esta informacion se encuentra recogida y desarrollada en el Documento 06: Informe
de adiciones al Plan General




