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i. Introduccion

El presente documento constituye el segundo Tomo de la ESTRATEGIADE
INFRAESTRUCTURMERDEAZULY PREVENCIOREINUNDACIONES GUIASDEDISENO,
DELMUNICIPIETORREPACHECCOCen el cual se desarrollan las propuestas estratégicas
derivadasdel analisisterritorial integral expuestoenel Tomo1.

Mientras que el primero se centra en identificar los desafios, oportunidades y
caracteristicas del entorno urbano, agricolay natural del municipio, esta segunda parte
representa el corazoén del proyecto, al traducir dicho conocimiento en una propuesta
concreta, estructurada y operativa que define la hojade ruta paraun modelo territorial mas
resiliente, sostenible e integrado.

El diagnostico previo permitid detectar problematicas significativas, entre las que
destacan la fragmentacién ecoldgica, la vulnerabilidad frente a episodios de lluvias
intensas, la escasezde espacios verdes conectados, la presidn urbanistica sobre suelosde
alto valor agricola,y unaestructura de movilidad todaviadominadapor el vehiculoprivadoy
con escasa integracion de medios sostenibles. Asimismo, se identifican numerosos
elementos patrimoniales, ambientales y sociales con gran potencial para convertirse en
motores de transformacion, dentro de unaestrategia que apuestapor la multifuncionalidad
del territorio y por lamejora de la calidad de vida de los habitantes.

Conbaseen este marco, el presente documento despliegala propuesta estratégica, que da
forma al nuevo modelo territorial de Torre Pacheco a través de la articulacion de una
infraestructura verde-azul capaz de conectar espacios naturales, agricolas y urbanos,
restaurar procesos ecolégicos clave, mitigar riesgos naturales como las inundaciones,
fomentar una movilidad mas sostenible y generar espacios publicos saludable y
biodiversos. Lejos de tratarse de un simple conjunto de intervenciones aisladas, la
estrategia propone una vision integrada, sistémica y territorializada, con tendencia a la
permanencia y capacidad de adaptacion ante los retos del cambio climatico y el
crecimiento urbano.

Uno de los pilares fundamentales de esta propuesta es la definicion de una red de
corredores ambientales, que actian como ejes estructurantes de la infraestructura verde-
azul. Estos corredores tienen como objetivo conectar los distintos elementos del paisaje
tanto naturales como antrépicos, favoreciendo la conectividad ecolégicay funcional entre
espacios agricolas, ramblas, caminos rurales, pargues urbanos y espacios naturales del
entorno.

Seplantea,ademas,unapropuesta de corredores de movilidad sostenible, concebidacomo
complemento y refuerzo de la red ambiental. Esta red de movilidad apuesta por la
promocién de modos de transporte no motorizados, accesibles y conectados tanto entre
los nucleos urbanoscomo con los espaciosruralesy ambientales. Estos corredores buscan
ofrecer alternativas de desplazamiento saludable, fomentar la cohesién territorial vy




revitalizar el paisaje agricola mediante su reinterpretacibn como espacios transitable y
activo.

Asimismo, el documento incluye una propuesta de renaturalizacién urbana para cada una
de las pedaniasde Torre Pacheco. Estas actuaciones tienen como objetivo devolver los
espaciosverdesalos entornos urbanos consolidados mediante intervenciones de pequefia
y mediana escala, adaptadas a las condiciones y caracteristicas de cada nucleo. La
renaturalizacion se plantea como una herramienta para mejorar la calidad del aire, reducir
el efecto isla de calor, aumentar la biodiversidad urbana y ofrecer nuevos espacios de
encuentro ciudadano.

Finalmente, como elemento clave para la activacién progresiva de la estrategia y su
visibilizacion a corto plazo, se propone una actuacion piloto de corredor ambientales, que
funcionara como demostrador de los principios y beneficios de la infraestructura verde.
Esta intervencidn se selecciona en base a criterios técnicos Yy territoriales, y se describe
con especial detalle. Esta actuacion busca ser replicable en otras zonas del municipio y
sentar las basespara un proceso de implementacién por fases.

El presente documento no solo presenta una serie de intervenciones concretas, sino que
ofrece un marco estratégico coherente, alineado con los objetivos de sosteniblidad,
resiliencia y cohesion territorial que persigue el municipio de Torre Pacheco. Esta
estrategia representa unaapuestapor un nuevomodelo de relacion entre lo urbano, lo rural
y lo natural, que pone en el centro el bienestar de las personas, la restauracion de los
ecosistemas y la integracion territorial. Este documento es una herramienta tanto de
planificacibn como de accion, orientada a impulsar un futuro mas verde y habitable para
Torre Pachecoy sus pedanias.




2. Resamen analisis y diagnéstico

Torre Pachecose sittia en el AreaFuncional del Campode Cartagena,unaunidad territorial

caracterizada por unahomogeneidad socioeconémica, asicomo por compartir elementos
geograficos y fisicos. Con una extension de 189kmz2, el 1,67%del territorio regional, el
municipio presenta una notable carencia de infraestructura verde, pese a contar con el
espacio natural protegido del CabezoGordo,declarado Lugar de Importancia Comunitaria,
ydondeselocalizala Simade Las Palomas,Biende Interés Culturacon valor paleontologico.
Estaescasezde espaciosverdes serefleja enlafragmentacion yfalta de continuidad de las
zonasnaturales, siendo urgente consolidar y ampliar los espacios existentes bajo criterios

deinfraestructura verde.

Actualmente Torre Pacheco cuenta con un total de 580.370m? de zonasverdes en areas
habitadas y 433.201m2 en los resorts. Estos espacios cobran especial importancia como
respuesta ante los efectos del cambio climatico, especialmente en unaregio como Murica,
donde lastemperaturas hanaumentado en las Gltimas décadas.

El uso del suelo se concentra principalmente en el sector primario: un 37,6%del territorio

esta dedicado a cultivos y un 36,3%a pradosy pastizales, o que supone u n73,9%del total.
Este modelo agrario se ve acompafadode untejido social vulnerable,con alta presenciade
inmigracioén vinculadaal trabajo agricola,lo que se traduce en bajos ingresos y fenomenos
de exclusidonresidencial.

El parque de viviendasdel municipio se compone en un 52,7%por viviendas principales, un
11,4%secundariasy un 35,8%vacias,uno de los porcentajes mas altos de Espafia.Almismo
tiempo, el crecimiento poblacional ha sido notable en la Ultima década, superando el 12%
gracias en gran parte alainmigracion extranjera, que yarepresenta el 30% de la poblacion
total. Este crecimiento ha impulsado el desarrollo de nuevas urbanizacionestanto en el

nacleo urbano como en su periferia, incluyendo complejos residenciales que contrastan

con barrios mas desfavorecidos.

La densidad de poblacion en suelo urbano se sita en 33,47 habitantes/ha, inferior a la
media nacional para municipios similares. Ademas,un 33,57%del pargue de viviendas fue
construido antes delafio 2000, lo queimplica unimportante margende mejoraen eficiencia
energeética y habitabilidad.

Entérminos de movilidad, aunqueel municipio esta atravesadopor dos autoviasregionales
(RM19y A-30), la conexién de los nucleos poblacionales con estas infraestructuras se
realiza en muchos casos a través de carreteras secundarias. Torre Pacheco presenta una
estructura territorial dispersa, con numerosas pedaniasy nucleos poblados que dificultan

la planificacién del transporte. A pesar de ello, el nicleo principal tiene una configuracion

compacta y una orografiallana, lo que facilita los desplazamiertos a pie o en bicicleta. No
obstante, el vehiculoprivado sigue siendo el medio predominante, representando el 65,5%
del parque de vehiculos.




El municipio dispone de una buena dotacion de equipamientos, aunque distribuidos de
manera desigual. Este desequilibrio afecta la cohesion territorial y limita el acceso
equitativo a servicios, lo que hace necesario un enfoque territorial que promueva la
complejidad funcional y la diversidad de usos.

Desde el punto de vista climatico, Torre Pacheco se enmarca en una zona de clima
mediterraneo arido o subarido, con precipitaciones escasas(menosde 300 mm anuales)y
episodios de lluvia torrencial. La temperatura media anual es de 17°C. Estas condiciones
climéticas, unidas a la sobreexplotacion de recursos, han incrementado el riesgo de
desertificaci 6n, agravado por el cambio climético. Ademas, el municipio esta expuesto a
episodios de inundaciones provocadas por la activacién de ramblas y regueros durante
lluviasintensas.

En cuanto a los recursos hidricos, el abastecimiento de aguapotable se gestiona a través
de la Mancomunidad de los Canalesdel Taibilla. Para el riego agricola, esencial en el
municipio, se recurre altrasvase Tajo-Segura,administrado por la Comunidadde Regantes
del Campode Cartagena.Ladepuracion de aguasse realizaen dos estaciones, unaen Torre
Pachecoy otra en el areade Roldan-Lo Ferro-Balsicas.

Energéticamente, el municipio depende mayoritariamente de la electricidad, que
representa el 70,8%del consumo de energiafinal, seguidapor el gasnatural. Desdeel punto
de vista econdmico, el 77,07%de los establecimientos se dedican al sector servicios,
seguidos de la construccion (15,45%)No obstante, la agricultura sigue siendo el principal
motor econdmico y social del municipio, concentrando el 88%de los contratos laboralesen
2023.

Elandlisis territorial, social, ambiental y econémico del municipio de Torre Pachecorevela
unarealidad compleja marcadapor unafuerte dependenciadel sector agrario, unanotable
dispersién delterritorio, carencias estructurales de infraestructuras verdesy de movilidad,
asicomo una alta vulnerabilidad social y ambiental agravadapor el cambio climatico y la
falta de planificacién urbanistica actualizada. Estos factores, junto con un crecimiento
demografico significativo y unared de servicios y equipamiento desequilibrada, subrayan
la necesidad urgente de una estrategia integrada de desarrollo sostenible que articule el
territorio mediante soluciones basadasen la naturaleza, la cohesion social y la resiliencia
climética.




3. Escenarios futuros - tendencias

La Estrategia de la Infraestructura Verde-Azul y Prevencidn de Inundaciones de Torre
Pachecose desarrollaen un contexto marcado por transformaciones ambientales, sociales
y territoriales significativas. Por ello, resulta fundamental analizarlos posibles escenarios
futura que puedenderivarse de laimplementacion de la estrategia, asicomo lastendencias
gue ya se manifiestan en el municipio y su entorno. Este andlisis permite anticipar
dindmicas, identificar oportunidades y prevenir riesgos, orientando la toma de decisiones
haciaun modelo territorial masresiliente, sostenible y cohesionado.

Tendencias actuales relevantes

Enlaactualidad, Torre Pachecopresenta unaserie detendencias que condicionan su futuro
inmediato:

1 Incremento del riesgo de inundaciones: la identificacion de fendmenos
meteoroldgicos extremos, asociados al cambio climatico, ha aumentado al
frecuencia y severidadde lasinundaciones. Esto pone enriesgo tanto ala seguridad
de la poblacion como lasinfraestructuras urbanas,agricolasy logisticas.

1 Presiénsobre el suelo agricolay espacios naturales: el modelo productivo intensivo
ha genera un uso del suelo que compromete la calidad de los ecosistemas locales,
afectando alarecargade acuiferos, la calidad del aguay la biodiversidad.

1 Fragmentacion del territorio: la urbanizacién dispersa y la falta de conectividad
ecoldgica entre los espacios naturales y agricolas han contribuido a la pérdida de
funciones ecosistémicas claves y a una menor capacidad adaptativa frente a los
efectos del cambio climatico.

1 Concienciacion y demanda social por soluciones sostenibles: la poblacion,
asociacioneslocalesy otros agentes sociales muestran unacreciente preocupacion
por la sostenibilidad ambiental, la calidad del espacio publico y la seguridad frente a
riesgos naturales.

Escenarios futuros posibles

A partir de estas tendencias, y considerando distintos niveles de intervencién y
compromiso, puedenidentificarse tres grandes escenarios de evolucion territorial para el
municipio:

a) Escenariode continuidad

Eneste escenario,lasmedidasestructurales y estratégicas de lainfraestructura verde-azul
no seimplementen o se desarrollande forma parcial. Las consecuenciasprevisibles son:

1 Aumento progresivo de la exposicién al riesgo de inundacion: la falta de medidas
agravala vulnerabilidad del municipio ante lluvias intensas y fenbmenos extremos,
afectando infraestructuras, viviendasy actividades econémicas.




Degradacionde suelosy pérdida de fertilidad agricola: el usointensivo del territorio

sin medidas de correccion acelera la erosion, salinizacion y pérdida de fertilidad,

comprometiendo la productividad agricola.

Continuaciénde procesos de fragmentacidn ecoldgica: laausenciade conectividad
verde reduce la biodiversidad, limita la regeneracion de ecosistemas y debilita la
capacidad de adaptacion al cambio climatico.

Pérdidade oportunidades paramejorar el entorno urbanoy rural: sin infraestructura

verde-azul, se desaprovechan posibilidades de regenerar espacios urbanos y
rurales, mejorar la calidad de viday atraer inversiones sostenibles.

Conflictos sociales derivados de eventos extremos o escasezde recursos hidricos:
lafalta de planificacién ante riesgos ambientales puede generartensiones sociales,
especialmente en sectores vulnerables,y deteriorar la confianza institucional.

b) Escenariode transicion

Supone la implementacion progresiva de las medidas propuestas en la Estrategia,
integrando soluciones basadas en la naturaleza, recuperacion de cauces, zonas de
laminacion, corredores verdes, entre otros.

M

Reduccion progresiva del riesgo de inundacién mediante soluciones sostenibles: la
implantacion de soluciones basadasen la naturaleza, como zonas de laminacion,
drenajes sostenibles o recuperacion de cauces, permite gestionar el aguade forma
mas eficiente y natural. Estas medidas disminuyen la escorrentia superficial,
favorecen la infiltracion y reducen la presion sobre los sistemas de saneamiento,
mitigando asila exposicion y vulnerabilidad del municipio frente ainundaciones.
Mejora de la conectividad ecoldgica y de los servicios ecosistémicos: el disefio e
implementacion de corredores verdes, zonas arboladas, humedales y otros
elementos naturales conectados entre si fortalece la estructura ecoldgica del
territorio. Esto facilita el transito de fauna, mejora la biodiversidad y activa
funciones ecosistémicas clave como laregulacion térmica, la purificacion del aire o
el ciclo del agua,aportando beneficios ambientalesy sociales sostenibles.
Fortalecimiento de la participacion ciudadana y cohesion social: la estrategia
incorpora mecanismos participativos que involucran activamente alaciudadaniaen
el disefio, ejecucién y seguimiento de las actuaciones. Este enfoque promueve una
mayor apropiacion de los espacios comunes, refuerza el sentido de comunidad y
favorece la cooperacion entre vecinos, colectivos y administracion. La
infraestructura verde-azulse convierte asien un elemento integrador que fomenta
la cohesion social.

Aceleracionde laadaptaciénal cambio climatico anivellocal: al integrar criterios de
resiliencia, multifuncionalidad y sostenibilidad, el municipio se posiciona
proactivamente frente a los efectos del cambio climatico. La estrategia permite
anticiparse aimpactos como el aumento de temperaturas, la escasezde aguao los
eventos meteorologicos extremos, fortaleciendo la capacidad adaptativa del
territorio y de su poblacion en el medio y largo plazo.




c) Escenariotransformador

Este escenario implica una apuesta decidida por el modelo de infraestructura verde-azul
como eje estructurante del territorio . Enél, Torre Pachecose posiciona como un referente
de sostenibilidad y resiliencia.

T

Integracion total entre infraestructura hidraulica, natural y urbana: la gestion del
aguase articula con el entorno urbano y natural, generando espacios funcionales,
resilientes y de alta calidad ambiental.

Revalorizacion del paisaje agricola mediante una gestion hidrica innovadora: se
transforma el entorno agricolaen un paisaje productivo y sostenible, que optimiza el
uso del aguay refuerzalaidentidad local.

Consolidacion de una red verde-azul funcional y conectada, con beneficios
multiples: se consolida un sistema territorial que mejora la biodiversidad, ofrece
espacios para el ocio y la movilidad sostenible, y genera beneficios ambientales,
socialesy econémicos.

Disminucion significativa de la vulnerabilidad frente ainundaciones: las soluciones
sostenibles permiten prevenir riesgos hidricos, protegiendo a la poblacion y las
infraestructuras de forma mas eficiente y duradera.

Generacionde empleo, mejora de la salud publica y atraccion de nuevasinversiones
sostenible: la estrategia impulsa la economia local con empleo ambientalmente
responsable,mejora la salud de la ciudadaniay posiciona al municipio como destino
sostenible.

Factores condicionantes

La plena implementacion y efectividad de la Estrategia de Infraestructura Verde-Azulno
depende Unicamente de los aspectos técnicos del disefio o de la viabilidad fisica del
territorio. Suéxito esta ligado aunaserie de factores habilitadores que, de forma conjunta,
permiten consolidar un nuevo modelo de gestidn del territorio basadoen la sostenibilidad,
la prevencion y la participacion. Los principales factores que condicionaran la transicion
hacia un escenario transformador:

{1 Voluntad politica y liderazgo institucional: el compromiso decidido por parte de las

administraciones publicas, tanto a nivel local como autonémico y estatal, es un
requisito fundamental. La voluntad politica se traduce en la priorizacién de
inversiones, la asignacion de recursos, la activacion de marcos normativos
favorablesy elimpulso de unavision estratégica alargo plazo.

Financiacion adecuaday sostenida de las actuaciones previstas: la materializacion
de una infraestructura verde-azul eficaz y multifuncional requiere una inversion
continua en el tiempo. Esto implica no solo disponer de fondos iniciales para la
ejecucion de obras o intervenciones puntuales, sino también garantizar los recursos
necesarios parasu mantenimiento, seguimiento, evaluaciony mejora adaptativa. La
planificacion econdmicaamedioylargo plazoserafundamental paraevitar paralisis
o fragmentacion de las actuaciones.




1 Coordinacion entre administraciones y agentes sociales: el caracter transversal e
intersectorial de la infraestructura verde-azul obliga a establecer mecanismos
eficaces de coordinacion entre distintas areas de gobierno y niveles
administrativos: urbanismo, medio ambiente, aguas,agricultura, emergencias, etc.

1 Compromiso social y apropiacién ciudadanade la estrategia: la implicacion activa
de la ciudadania es clave para garantizar la sostenibilidad de la infraestructura
verde-azul. Fomentar el conocimiento, la participacion y el sentido de pertenencia
mediante procesos participativos, educacion ambiental y gobernanza abierta,
aseguraun uso responsabley duradero de los espacios intervenidos.

1 Marconormativo favorable para soluciones basadasen la naturaleza: es necesario
un entorno legal que apoye e incentive las soluciones basadas en la naturaleza,
flexibilizando normativas urbanisticas y promoviendo la multifuncionalidad del
suelo. La coherencia con politicas supramunicipales refuerza la eficacia de la
estrategia y facilita suintegracion alargo plazo.




4. Propuesta de la estrategia

Se identificaran grafica y espacialmente los elementos del territorio que componen la
infraestructura verde, azul y de prevencion del riesgo de inundacion del municipio,
existentes y propuestos, como:

- Zonasverdesurbanas

- Corredoresecolégicos

- Zonasconservacion prioritaria
- Zonasde amortiguacion

- Sistemaderamblas

Seleccion de espacios, recorridos y conexiones que conformaran la definicion y disefio de
la Infraestructura. Dichoselementos se justificaran por laintegracion de cinco temas, para
cadauno de los componentes se otorgara un valor relativo enfuncién de los beneficios que
suministran: acceso al paisaje, hidrologia del lugar, ecologia, identidad (relacion o
vinculacion con el territorio) y economia.

Propuestade puntos identitarios del municipio y de principales dotaciones a conectar con:

- Lainfraestructura verde, azuly de prevencién del riesgo de inundacién
- Patrimonio cultural y etnologico

- Patrimonio visual

- Dotacionespublicas: hospitales, colegios, bibliotecas, areasdeportivas

Propuestade movilidad dentro de la Infraestructura y puntos o recorridos de acceso aella.
Sejerarquizaran las tipologias de recorridos existentes y propuestos y su conexién con el
sistema de transporte publico. Seidentificaran:

- Rutaspeatonalesestratégicas y secundarias
- Rutasciclistas estratégicas y secundarias
- Puntosde acceso estratégicos y secundarios

Propuestas para que la Administracion local y el resto de las administraciones publicas en
el ambito del municipio de Torre Pachecoque garanticen con sus actuaciones laintegridad
y los fines perseguidoscon la infraestructura.

Algunasde las propuestas para asegurar los objetivos de la Estrategia de Infraestructura
Verde-Azuly prevencion de inundaciones en el municipio de Torre Pacheco:

- Guiasde disefio integradas de los principales elementos que la conforman, y un manual
para el desarrollo de la infraestructura verde, azul y de prevencion de riesgos de
inundacién. Se ha elaborado un documento claro, breve y eminentemente grafico que
muestre de una forma sencillas para los planificadores del municipio, los criterios y
guiasde disefio esencialesde la Infraestructura.




o Guiasde disefio de callesy conectores verdes.
o Guiasde disefio del espacio publico y conexion entre los elementos del
paisaje.

- Definicion de accion y actuaciones prioritarias integradas.

o Definicion de un conjunto de accionesy actuaciones prioritarias

o Descripcionylocalizaciénde las acciones propuestas

o Conceptosde disefio anivel estratégico

o Valoracionde los beneficios sociales, econdmicos y ambientales obtenidos
en cadaactuacion.

Valoracionprevia econémicay agentes implicados.

0 Sehaesteblicdo paraun periodo de 15afios, con actuaciones programadasa
corto (5afos),medio (10afios)y largo plazo (15afios).

- Desarrollode tres actuaciones prioritarias, seleccionadaspor el Ayuntamiento de Torre
Pacheco,delostrabajos aplicandolaestrategia. Sehaelaboradoel plany disefio de tres
actuaciones que desarrollen a escalalocal los criterios y las guiasde disefio del. Estos
serviran como proyectos piloto y como ejemplo de como desarrollar el proyecto a otras
escalas. De estas actuaciones seleccionadas se redactard una memoria técnica
valorada.

- Andlisisde laincorporacién de la Estrategia propuesta al marco normativo. Paraque la
Estrategia sea implementable, debe tener cabida en el marco normativo y en las
politicas territoriales. Se identificardn los problemas y oportunidades de las
condicionantes de unainfraestructura verde viabley realista. Serealizaraun Informe de
Adiciones al Plan Generalde OrdenaciénUrbana,en las que se contemplaran todas las
modificaciones derivadas de la Estrategia de Infraestructura verde, azuly prevencion
de inundaciones,y en el que cobrara especial importancia larevision urbanistica que es
necesariaparalacreacion de los corredores verdesy azules.

- Trabajosde divulgacion:

o Paneles,carteleriayunfolleto de la Estrategia

o Redaccion de notas de prensa y noticias en relacion con el avance de los
trabajos y cumplimiento de hitos

o Guiade Infraestructura verde, azuly prevencion del riesgo de inundacion del
Municipio

- Creacion de capas GISde infraestructura verde-azul y prevencion de inundaciones.
Recopilacion de toda la informacién relevante obtenida a través de la realizacion de la
Estrategia en dichas capasGIS.

(@)

4.1. Puntos identitarios

En el Tomo 1. Memoria de analisis y diagnostico, se ha llevado a cabo una exhaustiva
identificacion y caracterizacion de los principales puntos identitarios deltérmino municipal
de Torre Pacheco. Estos elementos, que comprenden tanto hitos del patrimonio natural
como enclaves de valor cultural, histérico y paisajistico, constituyen referencias
fundamentales en la configuracion de la identidad territorial del municipio. Su
reconocimiento y localizacion detallado permiten establecer una base sélida para la




posterior definicion de estrategias de intervencion dentro del marco de la Infraestructura
verde-azul.

Los corredores propuestos no son concebidos Unicamente como meros ejes de conexion
ecologica o funcional, sino como verdaderas estructuras articuladoras del territorio,

orientadas a fortalecer la relacion entre la ciudadaniay su entorno. Uno de los objetivos
prioritarios del proyecto es, precisamente, generar una red de infraestructuras verdesy
azules que, ademas de fortalecer la conectividad entre espacios naturales y sistemas
urbanos,sirva paraintegrar y poner envalor estos puntos identitarios atravésderecorridos
gue inviten ala experiencia activa del paisaje.

La planificacion y disefio de estos corredores hatenido en cuenta de maneraprioritaria el
paisaje como recurso estratégico, tanto desde el punto de vista ambiental como desde una
perspectiva cultural y social. Se entiende el paisaje no solo como un escenario visual o
estético, sino como una construccion colectiva cargada de significados, en la que
confluyen la historia, la actividad humanay los valores naturales del territorio. En este
sentido, los corredores propuestos buscan recuperar, realzar y hacer accesibles los
elementos mas significativos del paisaje de Torre Pacheco, mediante actuaciones que
respeten sus caracteristicas esencialesy promuevansu disfrute responsable.

Estos corredores se configuran como herramientas clave parala regeneracion paisajistica
de areas degradadas,la creacion de espacios de transicion entre lo urbanoy lo rural, y la
mejora de la percepcidn y coherencia del conjunto territorial.

Endefinitiva, los corredores planteados se orientan no solo acumplir funciones ecoldgicas,
de movilidad vy resiliencia frente al cambio climatico, sino también a conectar fisica y
simbdlicamente con los principales puntos identitarios del municipio , con el fin de
recuperar, proteger y valorizar el paisaje como patrimonio comun y motor de
transformacion territorial.

4.2. Descripcion de los corredores
4.2.1. Corredores ambientales

Los corredores ambientales son franjas de territorio que conectan areas naturales o
ecosistemas fragmentados, permitiendo el libre desplazamiento de especies silvestre y
facilitando el flujo de procesos ecoldgicos, como la polinizacion, la dispersion de semillas y
la migracién animal. Estos corredores actian como puentes entre habitats aislados al
desarrollo humano (urbanizacion, agricultura, infraestructura), ayudando a mantener la
biodiversidad y reducir los efectos negativos de lafragmentacion del paisaje.

Ademas de su funcidn ecoldgica, los corredores también ofrecen beneficios para las
personas,como, por ejemplo, ayudanaregular el climalocal, mejorar la calidad del aire y del
agua,y puedenser espacios para el esparcimiento y la educacién ambiental. En contextos
urbanos, estos corredores se integran en planes de ordenamiento territorial para crear




ciudades mas sostenibles y resilientes frente al cambio climatico. Asi,cumplen un papel
clave en la conservacion de la naturalezay en la promocion de unarelacion mas armonica
entre el entorno natural y las actividades humanas.

4.2.2. Corredores de movilidad

Los corredores de movilidad son ejes o rutas disefiadas para facilitar y optimizar el
desplazamiento de personasy vehiculosdentro de una ciudad o region. Estos corredores
agrupandiferentes modos de transporte, yaseanautomoviles, bicicletas y peatones, con el
fin de mejorar la conectividad, reducir los tiempos de viaje y promover una movilidad mas
eficiente y sostenible.

Méasalla de su funcién técnica, los corredores de movilidad tienen unimpacto en la calidad
devidaurbana.Alpriorizar medios de transporte massostenible, como los desplazamientos
en bicicleta, ademas, contribuyen a la reduccién de la congestion vehicular, la
contaminacion del aire y las emisiones de gasesde efecto invernadero. Tambiénfacilita el
accesoaservicios, empleoy educacion, promuevenla equidad social y lainclusion. Eneste
sentido, los corredores de movilidad no son solo infraestructuras de transito, sino
herramientas clave para construir ciudades mas accesibles, saludablesy sostenibles.

4.3. Corredores ambientales

Siguiendo con el objetivo de la infraestructura verde-azul, para promover un desarrollo
urbano mas sostenible y arménico con el entorno natural, se ha propuesto la creacion de
siete corredores verdes (Corredor San Cayetano,Corredor del CabezoGordo, Corredor La
Marafa,Corredor Norte, Corredor Sur, Corredor La Sefioray Corredor Jimenado). Todos
ellos atraviesan el término municipal de Torre Pacheco de noroeste a suertes e
interconecta con cadauno de los distintos nucleos urbanosdel municipio.




Figural.Corredoresambientales

El objetivo de estos corredores es mejorar la conexion de las personas con las distintas
pedanias del término municipal a través de estos espacios verdes. Ademas, ayudara a
potenciar la imagen e identidad de Torre Pacheco, con la puesta en valor de los campos
agricolas, como paisaje historico y tradicional y actividad de gran relevancia siendo una
sefia de identidad del municipio. Mejorara los espacios naturales y culturales, con la
integracion de lared de viaspecuarias que atraviesa el término y las distintas ramblasy la
red histérica deriego. La creacion de estos espaciosverdes ayudarda mejorar lacalidad de
vida de sus habitantes disefiando recorridos peatonalesy carriles bici que contribuiran a
conectarse con los distintos paisajesdel territorio.

Conel disefio de estos corredores se fomentara la biodiversidad y la creacion de habitats
para la vida silvestre, lo que facilitara a la conservacion de los ecosistemas naturales y
mejoraralacalidad del aire através de la distinta vegetacion. Seprotegeray pondraenvalor
los paisajes naturales y tradicionales del municipio, aportando beneficios ecosistémicos y
resiliencia de los sistemas naturales.

Los corredores verdes ayudarana reducir la vulnerabilidad del municipio ante el riesgo de
inundacién producido por los episodios de lluvias torrenciales, debido a la capacidad que




tendran para poder almacenarel aguay reducir la escorrentia, ademas,con la creacion de
estos espacios, contribuird arecuperar el estado de lasramblas.

Porlo tanto, con lacreacién de estos corredores, los distintos espaciosde Torre Pachecoy
sus pedaniasquedaraninterconectados, formando asiunainfraestructura verde municipal
y urbana para mejorar la calidad de viday crear asiun paisaje con un mayor atractivo para
vivir, trabajar y hacer turismo.

Corredor SanCayetano

El Corredor de San Cayetanose sitla en la zona noreste del término municipal de Torre
Pacheco, cuenta con una longitud total aproximada de 6.703 metros. Su trazado se
desarrollaen un entorno eminentemente agricola,caracterizado por la presenciaintensiva
de cultivos eninvernaderoy parcelas de uso agroindustrial.

Elrecorrido se inicia en un camino rural ubicado en la zonaconocidacomoy | 8 8 g ] D
desde donde avanzaendireccidn sureste. Ensus primeros tramos, la viacruzaunaextensa
area agricola compuesta principalmente por invernaderos, integrandose en el paisaje
productivo sin generar grandesalteraciones en el entorno inmediato.

Elcorredor alcanzael nicleo urbanode SanCayetano,atravesandolode forma central. Esta
seccion presenta una transicion entre el medio rural y el tejido urbano consolidado,
permitiendo la conexién directa de la poblacion con las zonasagricolasadyacentes. En su
trayecto por esta area, el corredor discurre junto a instalaciones agroindustriales
destacadas,como el aimacénde frutas y hortalizast uy»t] DG ér d

Posteriormente, el corredor cruzala Autoviadel MarMenos(RM19),uno de los principales
ejes viarios de la comarca, facilitando la conectividad intermunicipal y el acceso a otras
areas de produccion agricola. Desde este punto, el trazado continGa hacia el este,
atravesando una amplia zona de invernaderos situados al sur de la citada autovia,
manteniéndose en paralelo ala misma en algunostramos.

Finalmente, el corredor concluye su recorrido en el limite oriental del término municipal de
Torre Pacheco, justo en las inmediaciones de la frontera con el municipio de San Javier,
completando asiun eje funcional y territorialmente relevante parala movilidad.

dnou
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Figura2. CorredorSanCayetano

Corredor CabezoGordo

Conunalongitud de 12.647metros, el corredor comienzasu recorrido en el sector oriental
del ndcleo de poblacién de Balsicas, en las inmediaciones de la lineaferroviaria Chinchilla-
Cartagena, justo en el punto en el que dicha infraestructura férrea alcanza el limite
administrativo entre los municipios de Torre Pachecoy Murcia.

Desde este punto inicial, el trazado del corredor avanzaen direccion sur, cruzando la
Autoviadel MarMenor(RM19)Inmediatamente después,se adentraen el entorno industrial
situado al sur de esta viarapida, atravesando el poligono industrial de Balsicas, donde se
ubica el Parque Industrial Polaris World, que representa una de las principales areas de
desarrollo econémico del municipio.

A medida que continta su curso hacia el sur, el corredor se mantiene al oeste del Cabezo
Gordo, la prominencia montafiosa de gran valor ambiental y paisajistico, la cual queda
emplazadaa la izquierda del trazado. En este tramo, la via se abre paso entre extensos
campos de cultivo, en una zona donde predominan los usos agricolas intensivos,
caracteristicos de esta areadel Campode Cartagena.




Mas adelante, el corredor se orienta hacia el nucleo de Los Camachos,atravesando las
zonasde produccion agricolaque se extiende alo largo de surecorrido. Finalmente, alcanza
las proximidades del casco urbano de Dolores, donde culmina su trazado al llegar a la
frontera con los términos municipales de SanJavier y Los Alcazares.

Este corredor desempefiauna funcion estratégica en la articulacion territorial, facilitando
la conexién entre zonas urbanas, industriales y agricolas, al tiempo que mejora la
accesibilidad y laintegracion funcional del municipio dentro del marco comarcal.

== Corredor Cabezo Gordo
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Figura 3. CorredorCabezoGordo

Corredor Marafana

ElCorredorde La Marafiaconstituye uno de los ejes estructurales mas extenso del término
municipal de Torre Pacheco,siendo uno de los corredores mas extensos, con un desarrollo
total de 22.498 metros. Su trazado abarca una amplia extensioén territorial, conectando
diversos enclavesurbanos, industriales y naturales, con unaclara orientacién en direccién
sureste hasta alcanzarlos limites con el término municipal de Los Alcazares.

Elinicio del corredor se localiza en dos puntos estratégicos situados en la zonanorte del
municipio. El primero de ellos se ubica al noroeste del nicleo urbano de Balsicas, mientras




gue el segundose encuentra al norte delresort La Torre Golf,enlazonaconocida como Los
Palomares.

Desde el primer punto de partida, el trazado se bifurca en las inmediaciones del sector
oriental de Balsicas,generandodos ramalesdiferenciados. Elprimer ramal se orienta hacia
el poligono industrial de Balsicas, cruzando la Autovia del Mar Menor (RM19 y
prolongandosehasta alcanzarla Ramblade La Marafia,uno de los elementos naturales mas
relevantes del entorno. Por su parte, el segundoramal bordea el ntcleo urbano de Balsicas
por su franja suroeste, desarrollando un recorrido casi paralelo al anterior, también
atravesandola autoviay finalizando en la misma rambla.

Elcorredor que seinicia en Los Palomares,al norte de La Torre Golf,avanzahacia el sur en
direccidén ala Ramblade La Marafia,con la cual conecta en un punto intermedio deltrazado
general. Unavez alcanzadaesta rambla, el corredor prosigue su trayecto acomparfiandoel
cauce de lamisma, describiendo unrecorrido paraleloalo largo de su desarrollo natural.

En las inmediaciones de la finca conocida como [La Ceiia, el corredor se ramifica
nuevamente, adoptando un trazado paralelo al margen sur de la rambla. En este tramo,
discurre junto a uno de los desaguies naturales de Torre Pacheco, que canaliza aguas
pluvialesy escorrentias de la cuenca, dirigiéndose progresivamente hacia el sureste hasta
alcanzarel limite con el término municipal de Los Alcadzares,donde concluye su recorrido.

Corredor Marafia |

Figura4. CorredorMarafia




Corredore Norte

ElCorredorNorte constituye el eje de mayorenvergaduradentro del sistema de corredores
del término municipal de Torre Pacheco, con una longitud total de 27.526 metros. Su
trazado, al igual que ocurre con el Corredor de La Marafia,se inicia a partir de dos puntos
diferenciados, ambos situados en la zona norte del municipio, desde donde discurre
siguiendo los cauces naturales existentes hasta confluir en un anico recorrido principal.

El primer punto de origen se localiza al este del complejo residencial La Torre Golf Resort,
enelparajeconocidocomoy | © B € é idbraébse ancuentraunode los cauces naturales
mas representativos de la zona. El segundo nace en el entorno de la| : édeleww é
situada al noroeste del nucleo de Roldan,también vinculado a la red de drenaje natural del
municipio. Desde ambos puntos, los trazados avanzanen direccion este, adaptandose al
relieve y alas condiciones hidroldgicas del terreno.

Elramal septentrional, procedente de Los Navarros,cruza de maneratransversal La Torre
Golf Resort, integrandose visual y funcionalmente en su estructura, sin causarimpacto en
las zonas residenciales. Por su parte, el ramal meridional discurre bordeando el nucleo
urbanode Roldanpor su limite norte, sin penetrar enlazonaedificada, pero manteniéndose
proximo aellay facilitando la conectividad con el entorno rural y agricola.

Ambosramalesconvergenen un punto situado al suroeste delcomplejo; | &edrazasde La
» 0 0 @dhdege fusionan para formar un Gnico corredor. A partir de esta confluencia, el
trazado continda con una direccion general hacia el sureste, avanzando en paralelo al
nacleo rural de Hortichuela, el cual rodea por su margen oriental, respetando su
configuracion y evitando la alteracion del tejido rural existente.

DesdeHortichuela, el corredor sigue el curso de uno de los principales desagliesnaturales
del término municipal, cumpliendo una funcion clave en la conduccion de aguaspluviales.
En este tramo, el trazado cruza la carretera RM-313,sin interferir en su funcionamiento, y
prosigue hacia el limite septentrional del casco urbanode Torre Pacheco.

Enningin momento el corredor penetra en el tejido urbano consolidado de Torre Pacheco.
Por el contrario, mantiene una posicidn estratégica en su zona periurbana norte,
transitando por areas de transiciéon entre lo rural y lo urbano, con usos agricolas
predominantes. Alo largo de esta seccion, el corredor se aproxima al complejo residencial
yturistico MarMenorGolfResort, al cual bordeapor su limite sur, integrandose visualmente
con el paisaje ajardinado del entorno.

Finalmente, el CorredorNorte culmina surecorrido en el ndcleo de SantaRosaliajnarcando
el punto final de unainfraestructura territorial que cumple multiples funciones: hidrolégica,
ambiental, paisajistica y de conectividad rural. Su extensién, asi como su capacidad para
enlazardiversos ndcleos y sistemas naturales sin invadir areas urbanizadas,lo convierten
en un elemento esencial dentro del modelo de ordenacion sostenible del territorio

municipal.
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Figura5. CorredorNorte
Corredor Sur

El Corredor Sur se localizaen la mitad meridional del término municipal de Torre Pachecoy
desempefiaun papel fundamental dentro del sistema territorial de drenajey conectividad
ambiental del municipio. Conuna longitud total de 23.004 metros, constituye uno de los
corredores de mayor extensién, articulando una amplia zona agricola y periurbana del
municipio a través de un trazado coherente con la morfologia del terreno y el sistema de
cauces naturales existentes.

Elinicio de este corredor sesitla en el extremo oeste deltérmino municipal, en el limite con
el municipio de Murcia,desdedonde parte siguiendo un cauce natural bien definido. Apartir
de este punto, el trazado se orienta en direccion sureste, atravesando unaextensa areade
caracter predominantemente agricola, en la que se suceden campos de cultivo de regadio
e invernaderos, reflejo de laintensa actividad agroproductiva de la zona.

A medida que avanza,el corredor se aproxima al Poligonolndustrial La Estrella, uno de los
enclaves productivos mas relevantes del sur del municipio. Eltrazado rodea este poligono
por su franja meridional, permitiendo mantener la continuidad del cauce sin interferir enla
dinamicaindustrial del area.




Posteriormente, el corredor se dirige hacia el nacleo urbano de Torre Pacheco, el cual
atraviesapor suzonasur, enunrecorrido que bordeael perimetro urbano sin penetrar en el
centro consolidado. En este tramo, el corredor discurre en paralelo al campo del Clubde
Golfde Torre Pacheco, integrando elementos paisajisticos y funcionales que refuerzan su
papelcomo eje verdey de drenaje.

Acontinuacion, eltrazado seinserta en el sector denominador 2 & Npaw @mtgnuando en
la misma direccién y acompafiando el cauce hasta alcanzar el paraje conocido como [ |

& N F & aonéenctave de transicion entre lo urbano y lo rural. Finalmente, el corredor
concluye su recorrido en la confluencia con la Rambladel Albujén, uno de los principales
cursos de aguade caracter estacional de lacomarca del Campode Cartagena.

Figura 6. CorredorSur
Corredor La Sefiora

El Corredor de La Sefora constituye uno de los ejes secundarios dentro de la red de
corredores del municipio de Torre Pacheco, aunque desempefia un papel clave en la
estructuracion hidrologica del territorio. Con una longitud total de 12.780metros, este
corredor recorre de forma continua diversos tramos de ramblas naturales, contribuyendo a




la evacuacion de aguas pluviales y al equilibrio ambiental del sector oriental del término
municipal.

Eltrazado seinicia en el noroeste del municipio, enun punto préoximo allimite con eltérmino
municipal de Murcia, donde se sitda el nacimiento de la Rambladel Ciprés. Desdealli, el
corredor sigue el curso natural de esta rambla, que discurre entre campos de cultivo yzonas
rurales, hasta su confluencia con la Rambladel Campoyo de La Sefiora, situada al noreste
del ndcleo poblacional de El Jimenado.

A partir de este punto de unién, el corredor prosigue su trayecto siguiendo el mismo cauce
de la Ramblade La Sefiora, avanzandoen direccion sur y atravesando areas agricolas de
media y baja pendiente. Su desarrollo continla de manera paralela al sistema de drenaje
natural, respetando las dinamicas hidraulicas del terreno y manteniéndose alejado de
nacleos urbanos consolidados.

Finalmente, el corredor concluye su recorrido en el tramo medio de la Rambladel Albujon,
al sur del término municipal de Torre Pacheco.

Corredor La Seiiora
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Figura7. CorredorLa Sefiora




Corredor Jimenado

ElCorredorde Jimenado se caracteriza por ser el de menor longitud dentro del conjunto de
corredores definidos en el término municipal de Torre Pacheco,con un desarrollo lineal de
aproximadamente 4.700 metros. A pesar de su limitada extension, este corredor cumple
unafuncion relevante dentro del sistema de drenaje natural y de conectividad ecolégica de
la zonasuroccidental del municipio.

El trazado se inicia al suroeste del nucleo urbano de El Jimenado, en una zona donde
confluyen pequefiasvaguadasy cauces naturales, configurando un sistema de escorrentia
local. Desde este punto de origen, el corredor sigue un cauce natural preexistente,
adoptandounadireccion predominantemente sureste, ydiscurriendo atraves de un paisaje
agricolacaracterizado por parcelas de cultivo extensivo y espaciosrurales abiertos.

A lo largo de su recorrido, el corredor atraviesa los camposde[ WAT éyy Cd ré AIGSH r g
enclaves agricolas tradicionales de notable actividad productiva, donde el trazado
mantiene una integracion respetuosa con los usos del suelo y las dinAmicas hidricas del
entorno.

El trayecto culmina en la Rambladel Albujén, a la altura del paraje conocido como [ ds
2 6 A élhtogn el que se incorpora a uno de los principales cauces de drenaje del Campo
de Cartagena.Esta conexion fortalece la red hidrica general del municipio, permitiendo la
recogiday canalizacioneficiente de aguaspluvialesen episodios de lluvia intensa.




CorredJimenado
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Figura 8. CorredorJimenado
Enlace FR22

El Enlace FR22 constituye una infraestructura complementaria dentro del sistema de
corredores ecologicos y funcionales deltérmino municipal de Torre Pacheco,cuyafinalidad
principal es la de garantizar la conectividad territorial entre dos de los principales ejes del
municipio: el Corredor de La Marafiay el Corredor Norte. Este enlace posee una longitud
total de 5.181Imetros y desempefiaun papel estratégico tanto en la articulacién hidraulica
como en lamovilidad del ambito rural y agroindustrial.

Eltrazado del Enlace FR22se inicia en las inmediacionesdelar V| BaA ® O puntgen el
que confluye con el Corredor de La Marafia.Desdealli, avanzacon una orientacion norte,
aprovechando el eje viario existente de la carretera RMF22, sobre la cual discurre gran
parte de su recorrido. Este tramo permite una conexion eficiente a través de unaviaya
consolidada, minimizando el impacto sobre el territorio.

En su trayecto, el enlace cruza la carretera RM313,una via secundaria de importancia
comarcal, y continla avanzando hacia el norte en direccion a la carretera de Dolores,
transitando por el sector sur del Matadero Industrial de Torre Pacheco, una zona
caracterizada por la concentracion de actividades agroalimentariasy logisticas.




Finalmente, el Enlace FR22 se incorpora al Corredor Norte en las inmediaciones de la
cooperativa agropecuaria GregalSociedad, uno de los principales centros de produccién y
distribucion agricola de la zona. Esta conexion facilita la interrelacion entre areas
productivas y rutas de evacuacionhidraulica, reforzando la cohesién funcional del sistema

territorial.
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Figura9. CorredorEnlaceFR22




CORREDORES AMBIENTALES

Los corredores ambientales son franjas de
termitori tan dif tes dreas

furales o it frag od
a ellos, las especies silvestres pueden
desplazarse libremente y se facilita el flujo de
pi l4gicos esenciales, como la
polinizacién, la dispersisn de idis 6.
migracién de animales. Actian como

ténticos puentes entre hébitats aislad
urbanizacién, la agricultura o la:
ayudando asi a conservar la biodiversidad y a
reducir los efectos negativos de la

fragmentacién del paisaje.
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Perosui ia no es solo gi

ién aportan beneficios directos a las
[ Estos d yudan a regular el
clima local, mejoran la calidad del aire y del
agua, y ademds pueden convertirse en MURCIA
espacios para el ocio, el deporte y la educacién
ambiental. En entornos urbanos, se incorporan a
los planes de ordenamiento territorial para

truir ciudades mas i y resilientes
frente al cambio climdtico. De este modo,
cumplen un papel clave en la conservacién de
la naturaleza y en la i6n de una relacié
mas equilibrada y arménica entre el medio

ly las i I
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